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Municipalidad de Valdivia.

VALDIVIA, Enero 11 de 1991,
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ALCALDE DE LA COMUNA DE VALDIVIA,

INTENDENTE REGIONAL Xa. REGION.

Como es del conocimiento de esa Intendencia Regional, desde 1la
fecha misma en que le fuera traspasada la administracién de 1la
Educacién en la Comuna a esta Municipalidad, ha existido un
fuerte déficit, el cual inicialmente fue absorvido por el
Ministerio de Educacidn, pero gue en los Gltimos afics ha debido

financiar la I. Municipalidad con sus propios recursos.

E1l afio recién pasado, 1990, el déficit del sector Educacidn
alcanzdé la suma de $ 154.848.000.- que fue financiado en &
112.020.000.~ por esta Corporacidn y $ 42.828.000.- como aporte
extraordinario a través de 1la Subsecretaria de Desarrollo
regional y Administrativo; lo anterior significé que la Inversidn
Municipal en el afio recién pasado tuvo una fuerte caida llegando
solamente a $ 49.001.000.-, 1o que va en detrimento de toda la

comunidad.

Para el afio 1991 la situacidn anteriormente descrita se mantiene
y agraba aln mas alcanzande el déficit del sector Educacién 1la
suma de § 176.345.000.-, .aporte que financieramente 1la 1.
Municipalidad de Valdivia no estid en condiciones de traspasar a
ese sector, sin infringir un grave dafio a sus funcicnes y

responsabilidades que le son privativas, para financiar un sector

de responsabilidad compartida.
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4,- En su Gltima Sesién Ordinaria el Consejo de Desarrollo Comunal,
luego de escuchar a todos los sectores, en tres sesiones de
analisis aprobb el "Presupuesto Municipal 1991", en el cual se
considera un aporte al sector Educacidén de § 50.000.000. -,
quedando sin financiamiento la suma de 3 126.345.000.- Los
aportes antes identificados, permiten financiar Yy operar el
sector educacidn hasta el mes de Abril de 1991. Esta resolucidn
aprobada por el Consejo de Desarrollo Comunal, obedece a 1la
imposibilidad de continuar soportando el financiamiento del
sector Educacién, dejando postergadas obras urgentes y minimas

que estan influyendo en el bienestar de toda nuestra comunidad.

5.~ Atendiendo la gravedad de la situacidén anteriormente descrita, el
Consejo de Desarrollo Comunal acordd solicitar, por su
intermedio, una audiencia con S.E. el Presidente de la Repiblica
don Patricio Alwin Azécar, aprovechando su prbéxima visita a
nuestra ciudad, con el fin de informarle directamente de esta
situacidén y solicitarle wuna solucién definitiva a nuestro

problema que esta significando el sacrificio de toda la Comuna.

6,- Esta Alcaldia reitera a UD., la necesidad de contar con el apoyo
de esa Intendencia Regional, para lograr una solucibén a este
grave problema que enfrenta la Comuna, situacién que cuenta con

la comprensién de toda la Comunidad.

Atentamente.
__W._“\\\\
/
FETT
— E //,
‘;:::"___\_;

ﬁ/ CIA ESTRADA- ITURRA

" - /SECRETARIA MUNICIPAL
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DISTRIBUCION :
l.- Sr. Intendente Regional Xa Regidn
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SENOR
JUAN BASTIDAS

INTENDENCIA REGIONAL
PHERTA MANTT

TEMAS A TRATAR EN REUNION ENTRE SU EXCELENCIA EL PRESIDENTE DE LA
REFPUBLICA SEMOR. PATRICIO AYLWIN AZOCAR Y gL SEAOR RECTOR DE LA
UNIVERSIDAD AUSTRAL DE CHILE DOCTOR ERWIN HeVERBECK 0JEDA

]
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1. En julio del afko recién pasado, prbdu&to de la elecciébn de
avtoridades, después de 17 afios de intervenciédn, asumio la
actual Rectoria, recibiendo a la Universidad con un deficit

de 2.48995 millones de pesos gituacionf ue ha sido planteada
a los serores MIN1stros de £oucacion y Hacienaa.

i
2. Para ajustar la situacion institupio&al en 1990, las ac-
tuales autoridades adoptaron las siguiéntes decisiones?

- tongelamiento de las dotaciones de personaly
- no otorgamiento de reajuste de remuneraciones durante
1990y
~ renegociacidn de pasivos exigibles;
- suspensign de todo proyecto cartemplado en el plan de
inversiones., i i
o

Aun asi, el déficit operacional 1970 alcanzo la cifra de %77
millones de pesos, el cual fue financi%do casi en su totali-
dad con un mayor endeudamiento que ha'agotado las garantias

hipotecarias sustentables por la Corpafacidn.
|

Situacion presupuestaria 1991: contbmpia uwn déeficit de 1.300
millones de pesos, a pesar del proceso de racionalizacion y
restriccion realizados en e! Ultimo semestre por la Univer-
sidad.

7]

POR LU EXPUESIU, SE SOLICITA AL SUPREMO BDB%ERNU:

1. Un aporte extraordinario para el afio 1991, de 1.300 millones
de pesos para afrontar el periodo de ajuste institucional.
'

2. €1 reestudio de la asignacion presupue%taria, entregada a la
Universidad Austral de Chile, reconociéndo su papel de enti-

dad fundamental para el desarrollo de 1a5 Regiones IX, X vy
VI oy mit ammebm al ammpom st éoral Conacinnal ow miidial
t

l
|
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Sobre esta base se pide la elevacidn Qe la participacién en
Aporte Fiscal Directo de la Unlver51dad Austral de Chile de
un 5,3 a 7,3% del total de aportes al sistema universitario.
Las Regiones X ¥y X1 deben atender, | en conjunto, el 8% de la
poblacién del pals. ‘ ]

|

3. Se solicita adicionalmente del Gobxer%o, un incremento en
los aportes para Crédito Fiscal por 400 millones de pesaos,
de acuerdo a las reales nac951dades del estudiantado de
nuestra Universidad. |

4, Se snlicita facilitar la tramnsaccidn del predio Huechocopi=~
hue, ubjicado en el sector urbano de V§1d1v1a, de la Univer-
sidad al Servicio de Vivienda vy UrbaniSmo, de tal manera que
esta operacibn permita solventar parterde la racionalizacion
interna, vy las inversiones més urgentes de la Universidad.
Este predio ha sido tasado en $1.080 mlllones.

!

V/CONSIDERACIDNES EN TORNO A LA UNIVERSIDAD

La Universidad Austral de Chile es el Centro de Educacion  Supe~
rior mas importante de la Regibn Sur-Austral de Chile, Lo ante-
rior estd avalado por su gquehacer docente a traves de 10 fa-
cultades, 51 carreras de pregrado, 29 programas de magister, 2
programas de doctorado y 38 programas dq postitulo; proyectos de
investigacién que la ubican en el tercer lugar a nivel nacional.

Por su accionar, la Universidad es el mis trascendente organiemo
generador de desarrollo y opiniotn de la Regién Sur-Austral de
Chile, i

IMPACTO SOCIO-ECONOMICO DE LA UNIVERSIDAD AusrRAL EN LA CIUDAD DE
VALDIVIA. {
b

5i tenemos en cuenta gue la Universidad Austral de Chile, consi~

gerando su Ynlumen de DErﬁDﬂﬁl (acaﬂﬁm1rn. ﬂm\nliTriT1VH Y AuYi-

T wroccn — L W It

pales fuentea de ampleo de la c;udad de Vald1v1a? es facil dlmen~
sionar el impacto socio-economico que tiene en este contexto.
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MOYIVO:

1.— Cumplo eon informar a Ud. que Documento "Borrador Informe Final"
del Estudio Puerto de Corral, fue ‘remitido completo (Cuerpo del
Informe y 16 anexos) a esa Intendencia mediante Ordinario N° 1465
de fecha 23.11.90.

2.— Dicho documento fue analizado por la Comisidén Intersectorial que
coordina Mideplan y c¢on fecha 04,01.91 ee le hicieron Ilas
observaciones oficialmente, teniendo el Consultor 15 diae de plazo
para la entrega final, fecha que se cumple el dia 19 de Enero del

presente. .

3.~ Adjunto sirvase encontrar una separata del Cuerpo del Informe que
contiene las Conclusiones y el Indice de la totalidad de materias

que aborda.

4,~- Importante es seflalar que las Conclusionea corresponden a un
Borrador de Informe Final, pero se prevee no tendran
modificaciones mayores en sus resultados en la etapa siguiente,

. . s |
manteniéndoee los muy positivos indicadores del proyecto.

5.~ Atentamente.
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tipa de obras constltuye normalmente un incentivo

desarrollo econémico, y que se estima que los

directos ambientales y sociales del proyecto mo serin relevantes, Si
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importante para el
impactos negativos

se toman las precauciones y medidas de control adecuadas.
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1.0 RESUMEN Y CONCLUSIONES

Introducciédn

La actividad forestal del pais ha tenido un desarrollo importante en los
ultimos anos, lo que ha significado que Chile posea uno de los mayores
inventarios de pino radiata en el mundo, y Ane gu industyia de pulpa sea
una de las principales fuentes internacionales de este producto.

Para movilizar el flujo e¢reciente de exportaciones es necesario aumenrar
siguificativamente la capacidad portuaria. En la VIII Regidn, donde se
concentra la mayor parte de la actividad forestal, se prevé 1la
ampliacioén del puerto de San Vicente y la construccién de un nuevo
pPuerto en Coromel, ‘

En los dltimos afios, el aumento de las plantaciones se ha desplazado
progresivamente hacia el sur, debido a lag condiciones climéticas y a
la disponibilidad de terrenmos. Este procesc generard wuna demanda
adicional por capacidad portuaria, para la cual existen fundamentalmente
tres alternativas de solucidn:

- Aumentar la capacidad del sistema portuario de la VIII Regiom,

Ampliar las instalaciones actuales o comstruir un nuevo puerto en
Puerte Montt.

Construir um nuevo puerto en la unica bahia natural dieponible
entre la VIII Regidn ¥y Puerto Montt, que es Corrsl.

Como una forma de contribuir a resolver este problema en la forma mis
eficiente posible, en Diciembre de 1989, la Intendencia de la X Regidn
a través de la Ilustre Municipalidad de Valdivia encargd a Arze, Recing
y Asoclados Ingenieros Consultores, la ejecucién de un andlisis y
estudio de 1las condiciones naturales para la construccisén de wuna
facilidad portuaria en la Bahfa de Corral.

Los objatives del cstudio, tal como se Jdescriben en los reérminos de
referencia pueden resumirse en:

- La preparacidén de un plan de desarrollo portuario em la costa de
la bahia de Corral para los anos 1995 y 2005,

- El anteproyecto y el estudio de factibilidad técnico econdmico de
las obras e instalaciones necesarias para la primera etapa del
desarrollo portuarioc.
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- La preparacion de un plan de desarrollo de las sreas comercialer

e industriales adyacentes a los frentes de agua del rio Valdivi:
¥ sU estuario,

El estudio de los acceses fluviales y viales al 4rea de desarroll-
portuario,

Sistema Portuario de la Region

Entre la séptima y la décima regidn se ancuentran célo dos sistewas
portuarios con aptitud para transferir la creciente produccidn forestal
del sur del pais:

kLl sistema portuario de la octava regién localizado en las
cercanias de la ciudad de Concepcién.

- El puerto de Puerto Montt ubicado en el extremo sur de la déeima
Tegidn.

El sistema portuario de la octava regién esta compuesto por ocho puertos
mas uno en construceidén (Punta Puchoco). De estos, cuatro estdn
destinades al manejo de graneles, y sélo dos son aptos para el manejo
masivo de carga general forestal, San Vicente ¥y Lirquén. En el futuro
inmediato se prevé la construccidén de un nuevo puerto y la ampliacién
de los existentes con el ubjeto de satisfacer la creciente demanda de
transferencia de productos forestales de la octava region.

El puerto de Puerte Mouct, ubicado en la ciudad del mismo nombre, cuenta
con dos sitios de 380 metros de largo en total, 10.000 m? de bodegas y
una superficie total de aproximadamente 10 hectdreas. Su capacidad de
movilizacién de carga se ssctima en 1.000.000 de toneladas por ano y no
se preveé su ampliacidn en el corto plazo.

Los sistemas portuarios descritos se encuentran aproximadamente en los
extremos de la zona productora forasral en expangidn dal pais, sepurados
por 500 Km. uno de otro en linea recta.

La capacidad de movilizacién de carga general forestal en los sisteaas
portuarios descritos es de aproximadamente 5,000,000 de toneladas por
ano, un 80% de ella ubicado en la octava regién. En los préximos cinco
afios se estima que se deberd duplicar la capacidad de movilizacién del
sistema global.

$i se considera la fuerte incidencia del tramspoxrta terrcstre en los
costos de los productos forestales vy la tendencia de las plantaciones
a desplazarse hacia el sur de la octava regidn, la creacidén de un nuevo
puerto intermedio entre el sistema de la octava regién y Puerto Montr,
que disminuya los costos de transporte totales de los productos
forestales regionales se presenta como una solucién atractiva para la
expansion prevista del sistema portuario.
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La Bahia de Corral, corresponde a 1a Unica bahia natural protegida con
buenas caracter{scicas para el desarrcllo de up Proyecto portuario
destinado al manejo de preductos forestales entre Lota (octava regién)
y Puerto Montt. Se ubica aproximadamente 180 Xm. al norte de Puerto
Montt en el centro de una zona de fuerte expansién de la produceidn
forestal, Se presenca entonces Corral como un 4rea atractiva para la
construccién de un nuevo puerto de cdrga general que complemente el
sistema portuario de las regiones octava a décima.

Descripeion del Area

La Bahia de Corral se encuentra ubicada en la desembocadura de los rios
Valdivia y Tornagaleones, unos 20 kilémetros al Oeste de la ciudad de
Valdivia tal, como se muestra en el esquema adjunto,

El Puerto de Corral = encuentra cn ¢l borde occldental de la Bahia de
Corral, frente a la ciudad del misme nombre,

En general, el sitio del proyecto se encuentra en una bahia protegida
del oleaje ocednico, con resguardo relative de los vientos, expuesto a
corrientes fluviales y de mareas que ocagionalmente pueden dificultar
las operaciones portuarias y sometido a un régimen normal de mareas.
Por 1la configuracidén morfolégica de Corral, existen, en lugares
innediatos a la costa, profundidades de agua quc permiteun ¢l desarrolleo
de un proyecto para recibir barcos de tomelaje adecuado al trafico
previsto de productos madereros. Las caracteristicas de los suelos del
drea estudiada para el Proyecto portuario, perwiten construir muelles
transparentes con costos razonables,

Se tienen asi en la Bahfa de Corral buenas condiciones naturales para
desarrollar un proyecto portuario en lo que al disefio de los sitios
portuarios se refiere,

La favarable situacidén occanogrifica de Corral para materiatizar sitios
portuarios contrasta con la escasez de terrenos adecuados para manejar
las canchas de acopio y con el aislamientc del lugar practicamente
desconectado de las redes viales y ferxoviarias de la zona. Es posible,
sin embargo, materializar algunas canchas de almacenamiento cercanas al
puerco y proveer un sistema de conexiones fluviales a las redes viales
y ferroviarias existentes con costos razonables, ’

La ubicacién del proyscto en una zona eéstuarina, lo haecen especialmente
sensible en cuanto a su posible impacte ambiental. Considerando los
productos que se preve manejar en el puerto y las precauciones tomadas
durante la ejecucién del proyecto, se estima que las repercusiones
ambientales y ecolégicas no serdn significativas frente a 1la
importancia, para el desarrollo del 4rea ¥ de las obras estudiadas.
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Demanda de Servicios Porrvuarios

Tal como se mencioné anteriormente, una parte importante de la zona
forestal del pais se encuentra ubicada en las regiones novena y décima
a una distancia considerable de los puertos de la octava regién, con los
consiguientes costos de transporte. Debide a esto, de no existir un
puerto en Corral, gran parte de los embarques tendrian su salida natural
a través de Puerto Montt, cuya infraestructura actual es insuficiente
para atender la domanda forestal previsible, ademds de lay vlias cargas
que actualmente maneja ese puertao. '

La demanda de gservicios portuarioes para productos forestales del futuro
puerto de Corral, considerande que el sistema de la octava regién se
expande normalmente y que Puerto Montt no se expande, variarda encre
1.200.000 toneladas en 1995 y 1.600 toneladas en el ano 2015 lo que
justifica la implementacién de 2 sitios portuarios.

La demanda de servicios =erd principalmente para transferencia de
rollizes, celulosa y astillas, estas uUltimas sélo en el caso de
construirse el proyecto Terranova. La composicién de la demanda al
igual que su volumen dependerdn principalmente del grade de
industrializacién que tengan los productos derivades de la madera, de
los costos finales de transporte, de la expansién de los puertos
existentas y de la construccidén de nuevos terminales,

Adicionalmente a la deiranda senalada, se estima que la existencia de un
puertoe en Corral atracrd otras cargas generales destinaday u vrlginadas
en la regién o en Argentina. Estas cargas que eventualmente pueden
llegar a ser importantes no fueron consideradas para la evaluacién del
proyecto por la imposibilidad de definir, con algin grado de certeza,
su volumen en algunos casos o por su bajo volumen, en otros.

Plan de Desarrollo Portuario

Considerando la demanda de serxrvicios estimada, se definjieron los
requerimientos de sitios y acopios necesarios eutse lus aflos 1995 y
2015. EL requerimiento de sitios se estima en Z para todo el periodo
v las superficies necesarias de explanadas variardn entre 5> y 9
hectareas, dependiendo del grado de industxializacion que tenga la
industria de derivados de la madera,

Independientemente de lo anterior y considerando las posibles
expansiones mds alld del ano 2015, el plan de desarrolle portuaric
propuesto considera el aprovechamiento de todas las 4reas de Corral
utilizables para estos efectos con costos razonables. Es asi como se
definié, en el plan de desarrollo a largo plazo, un puerto con 5 sitios
de atraque en profundidades de agua iguales o superiores a 14 metros y
conectados a tierra mediante puentes sobre pilotes. En relacion a los
acopios el plan definié la materializacion de una cancha en Corral Bajo
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(1.9 hectdreas), de otra en el
pasible expansidén de esta Ultima (1.6 heccéreas),
de Corral Bajo (5.9 hectdreas) o 1a posible imple

Femotos  en la zona de Valdivia en Chumpullo
ferrocarriles.

drea de Altos Hornos (6.3 hectdreas), la

la posible expansion
wentacion de acopios
0 la estacién de

La movilizacién de log cargas al

utilizardn el camine Valdivia-Niebla, embareardn en transbordadores en
éste ultime punte y desembarcar4n en las canchas de almacenamiento
bortuarie. Desde el punto de visea econdmico, es atractiva también la

solucisén de crear up terminal de transferencis vial-fluvial cn Valdivia,

usande los cursoes de agua existentes para transportar la carga desde
esta ultima ciudad hagtay Corral,

El transporte interno entre las canchas de acopio y los muelles se¢ hars
usando carros arrastrades PoOr tractores y con apoyo de loag
transbordadores, en el caso de acopios previstos en Altos Hornos.

Primeras Etapas del Desarrollo Portuario

La demanda estimada hasta el afo 2015 justifieca 1la construceidn de las
siguientes etapas del plan de desarrello porruario:

Primera Etapa

En una primera €Capa se contempla la construccién parcial del sitio N°1,
de longitud reducida, cuyo objetivo serfa el manejo de astillas de
Terranova y de algunas otrasg cargas forestales,
Las obras contempladas en esta etapa son:
Sitio N°1 - Etapa 1 (113 m) del plan de desarrolio portuario,
Canchas de acopio de Corral Bajo.
Caminn ds econenién puiiusslo entre Lorral Bajo y el gitio N°1,

- Terminales de transbordadores de Niebla y Coxral.

- Mejoramiento del camino Valdivia-Niebla,

Segunda Etapa

En una segunda etapa se contempla la terminacicn del sitio N°
congtrucceidén de los acopios de Altos Hornos,
son:

1y la
Las obras consideradas

Sitio N°1  Etapa B (87 m.) del plan de desarrelle porruario.




ég - Canchas de acopio de altos Hornos,
g! Terminal de transbordadores de Altos Hornos.
1.6.3 Tercera Etapa

En la tercera etapa se comtempla la construccién del sitio N2 del plan
de desarrollo propuesto.

1.6.4 Programacion de las Etapas
Dados los raesultados de la ovaluacién . ecouduica, la materializacién de

las segunda y rtercera etapas deberia ser muy cercana en el tiempo o
simultanea con la primera.

1.6.5 Costos de Capital

Los costos de capital asociados a las primeras etapas del plan de
desarrollo portuario, en délares de los Estados Unidos de Norteamérica

son:

Primera etapa: UsS$  9.340.000.-
Segunda etapa: Us$  4.260.000, -
Tercera etapa: UssS 3.970.000. -

Total etapas 1* a 2% US$ 13.600.000.
Total etapas 1* a 3% USS 17.570.000.

1./ Plan de Desarrollo de los Frentes de Agua

En general se estima que los frentes de agua del rio Valdivia y de su
estuario, no incluidos en el plano regulador de Valdivia, deben
preservarse como zonas de bosques, forestacidén y proteccion y en algunas
zonas especificas como dreas agricolas y de asentamiento de la
poblacién. Por las caracteristicas del lugar se recomienda ademas
implementar dreas de desarrollo turistico, aprovechande las riquezas
naturales e histéricas de la regiénm y localizar en algunos lugares
preestablecidos las dreas industriales, pesqueras y comerciales.

Independientemente de lo anterior y de lo previsto en el plan de
desarrollo portuario propiamente tal, se recomienda que los planes
reguladores de Valdivia y Corral contemplen el destino de las sigulentes
dreas para expansién o apeyo de las fasnas portuarias:

35
% - Chumpullo.

Fay Area de aproximadamente 10 hectédreas con acceso vial y ferroviario
ﬂ% y con frente al rio Calle Calle para transferencia fluvial.
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Estacién de Ferrocarriles de Valdivig:

En lugar del 4rea de Chumpullo, se podrfan designar los terrenos

de ferrocarriles del Estado en Valdivia como drea de apoyo al
prayecto portuario,

Estero Atreal-

Valle de dimensiones reducidas cercano a Punta Chorocamayo en el
cual se podrian desarrollar canchas de acopio con costog moderados,

Corral Bajo:

Tag ecuadras contiguas al acoplo previsto en Cerral Bajo deben
Ieservarse para servicios apoyo a las faenas pertuarias,

Camino Altos Hornes a Corral Bajo:

=

El plano regulador de Corral debe considerar la construccidn, en
el futuro, de un camine adecuado entre estog puntos, tanto para

acomodsr el tr4fico normal que pasa por la ciudad como para
§ facilitar 15 ronexidn ontre lws ailvius Qe aC0p10 previstos.,

e

Terminal Fluvial ep el Puente Futa:

[ 200

Considerando la posible Implementacidén de un sistema de transporte
fluvial para cargas Provenientes del Sur, se recomienda destinar
Un area cercana al cruce entre el camino Pichi-Corral con el rio
Futa para la implementacién de un  terminal de transbordo o
transferencia fluvial-vial.

&\1 El

Area de Apoyo Portuarioe Y Astilleros;

Se recomienda destinar para estos efectos el costade Norte de la
desembocadura del rio Guacamayo en el Valdivia, lugar con buenos
accesos fluviales y terrestres, con disponibilidad de servicios y
cercano a la ciudad de Valdivia.

1.8 Accesons Viales y Fluviales al Plan de Desargollo

El costo de un acceso vial apropiado para uso pertuario entre Valdivig
y Corral es de entre 19 y 24 millones de dolares. Adicionalmente las
principales cargas que usardn el Puerto de Corral provendran del Norte
¥ el costo de transporte de estos productos eg mayor por via terrestre
que a través de un terminal de transbordadores ubicado en Niebla o en
Valdiwia. £e concluys entvucus 4yue 13 materializaciodn del Puerte de
Corral no justifica por si sola la ¢onstruccidn ¢ mejoramiento de un
acceso vial al 4rea del proyecto.
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El acceso al puerto se hara entonces por via fluvial a través de
Cransbordadores que hagan el cruce desde Niebla. Opcionalmente y
dependiendo de los requerimientos de cada usuario se podrian implementar
sistemas de transporte fluvial desde Otros puertos de la extensa red de

rios navegables del rfo Valdivia Y 4o ®u satuariv. (Cliwupullo-t£stacién-
Puente Fuca, etc, ).

Resultados de la Evaluacién Econémica de las Primeras
Erapas del Plan de Desarrollo Portuario

En la evaluacién de las Primeras etapas del plan de desarrollo portuario
s& obtuvieron los slguientes beneficios actualizados netos privados, en
dolares de los Estados Unidos de Norteamérica, para las difercuies

etapas del proyecto y grades de industrializacién de los productos de
la industria forestal analizados:

14 Etapa (sitie N°1 parcial) US$ Millones 12,6 a 15,0
2‘ Etapa (sitio N°1 completo) USS Millomes 12,8 3 19,1
3* Etapa (sitios N°1 y N°2) US§ Millones 16,8 a 23,6

En el caso de ampliarse en un sitio el Puerto de Pusrte Montt, loa
beneficios actualizados netos privades bajarian a:

1* Erapa (sitio N°1 parcial) USS Millones 1,1 a6,5
2% Ecapa (sitio N°1 completo) USS Millones 0,1 a 5,7
3% Ltapa (sitios N°1 y N°2 US$ Millones 3,6 a 8,3

Finalmente en el caso de no existir un servicio ferroviario apropiade
a Puercto Montt, los beneficios actualizados netos privados subirian a:

1% Etapa (sitio N°1 parcial) USS$ Millones 26,2 a 43,7
2¢ Ltapa (sitio N°1 completo) USS Millones 44,2 a 46,4
3* Etapa (sitios N°1 y N°2 US$ Millones 59,3 a 61,0

Cabe destacar gue en los rangos indicados, los beneficios actualizadas
netos menores corresponden, en general, al caso de . mininma
industrializacién en el cual los productos forestales se exportan en
forma de trozos.

En relacién a los beneficios actualizados netos sociales, estos son aun
mayores que los indicados.

Un andlisis de los beneficios actualizados netos privados sefalados
indica que las primeras etapas del proyecto del Puerto de Corral son
rentables en todos los casos analizados, incluso en el caso de que el
puerta de Puerto Mentt se ampliard ¢n un sitig.
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Conclusiones

De lo expuesto anteriormente se puede concluir que en la Bahfa de Corral
es técnicamente factible comstruir unm terminal portuario para el manejo
de productos de origen forestal, habilitado para recibir hareos de tipo
Panamax o menotres, Corral presenta en general wun buen grade do
protecclon del oleaje ocednico, no tiens condiciones extremas de
vientos, corrientes o nmareas Y Presenta un suelo apto para la
construccién del terminal planificado.

La evaluacion econémica indica que en todos los escenarios estudiados
es social y privadamente rentable construir, entre los afios 1995 y 2015,

un puerto con des sirine da atraque Y sws wespecllvas canchas de acopio
en Corral,

El proyecto contempla la habilitacién de des sitios de atraque entre
Punta Laurel y Punta Chorocamayo, de dos canchas de acopio en Corral
Bajo y Altos Hornos, de un sistema de transporte fluvial de las cargas
por medio de transbordadores entre Niebla y Corral y de un mejoramiento
del camino Valdivia-Niebla, Dadas las caracteristicas de la demanda
prevista es recomendable proceder con la construccidén de las obras
anteriores en forma simultanea,

Se estima que las instalaciones manejardn entre 1,200.000,- ¥
1.600.000.- toneladas por afio de productos forestales de exportacisn,
los que serdn embarcados usando las plumas de los barcos, con excepcion
de lae agtillas, que se vargardn con sistemas de cintas transportadoras.

Las cargas que usarian el puerto de Corral se originarian en la novena
y décima regién del pais entre Pitrufquen y Valdivia y eventualmente en
la Unién,

De acuerde con la informacién de terreno, la ocupabilidad del puerto
serd del orden de 330 dias per afio en tanto que la disponibilidad da
atragyue serd de alrededor de 100 dias por afo, valores normales para la
instalaciones de este tipo,

Debido a los posibles aumentos impredecibles de la demanda de servicios
portuarios, se recomienda planificar el desarrollo del &rea considerando
una expansién del puerto hasta 5 sitios y 1la designacidon de. 4reas en
Corral y Valdivia para su futuro uso de faenss Portuarias o de¢ apeyo a
las mismas,

La inversidén necesaria para este proyecto se estima en 17,6 millones de
délares y los beneficios actualizados netos privados (1990) entre 13 y
24 millones de dolares de los Estados Unidos de Norteamérica, para el
periodo de andlisis 1995 y 2015 y con un 12% de tasa de interss.

Finalmente cabe eaitar que la materializacidém del pueito de Corral
traeria otros beneficios no cuantificables para la region, ya que este
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Este trabajo se 1realiza como parte de la tesis de

titulacion de la carrera de Ingenieria Comercial de la Universi
dad Austral de Chile, "Diagnostico y Provyecciones de los Centros
Abi1ertos de la Provincia de Valdivia', desarrollada por los
alumnos Juan Carlos Ramirez Rojas vy Francisco José Vallejo
Giubergia, y patrocinada por el profesor Jorge Riveros §S.

El estudio se ha llevado a cabo a través de visitas a
cada wuno de los centros abiertos de 1a provincia de Valdivia,
donde se bha recolectado informacion concerniente a recursos fisi-
cos, humanos vy financieros de cada uno de ellos. Ademas, la
informacion relacionada con la comunidad beneficiada directamente
por los servicios que entregan los C.A.

A modo general se ha observado lo siguiente:

I. RECURSOS F1S51COS

a) Salas de clases
Total de centros abiertos: 16
Total de salas de clases: 46

Segun el Compendio de Normas para la Planta Fisica de
los Establecimientos Educacionales, del Ministerio de Educacion,
tenemos que:

Un 24% de las salas de clases no cumple con los mE cons—
truidos por nino (1,1 mz_2 » Mnino).

Un 20% de las salas de clases no cumple con los m3 de

. 3 o
volumen por nino (2,6 m x nino)d.
- Un 61Y% de las salas de clases no cumple con la cantidad de
superficie destinada a ventanas (20% de la superficie udtil).

- Un 76% de las salas de clases no cumplen con la cantidad de

superficie destinada a ventilacion (8% de 1la superficie

atil).




b) Instalaciones y Estructura

Se observa que el deterioro producido en diferentes
partes de éstas se debe principalmente a que el tipo de manteni
miento que se realiza es de indole correctivo y no preventivo, a
raiz de la escasez de recursos v/o del poco apoyo municipal.

Se destacan por su mal estado los servicios sanitarios,

paredes vy salidas de emergencia.

I1. RECURSOS HUMANOS
Dentro del estudio se ha tomado en cuenta solamente al
personal contratado por Integra.

Entre ellos tenemos:

N©
Educadoras de FParwvulos 11
Profesoras Educacién Basica 1
Auxiliares de Parvulos 69
Manipuladoras de Alimentos 10
Auxiliares de Aseo 1e
Serenos 3
Secretaria y/o Encargada 3

Total 109

Cabe hacer notar que existe gran inquietud por parte
del personal, en cuanto a:
poder desempenar labores relacionadas con sus verdaderas
profesiones (modistas, pelugueria, auxiliar de enfermeria).
- apoyo de equipo multidisciplinario estable.
desequilibrio entre roles, Jjornadas y remuneraciones.
- encuentran que existe una desvalorizacion, falta de conoci-

miento y reconocimiento acerca de la labor desmperada tanto




por educadoras y auxlliares.

capacitacion reconocida per el Ministerio de Educacion.

III. RECURSOS FINANCIEROS

Las principales fuentes de recursos financieros en la
mayoria de los centros abiertos son dos: Subvencidon Municipal Yy
Fundacion Central, vy en tan sdélo 4 de ellos, ademas de las
anteriores se recibe una Subvencidn de Educacion. Existen sola-
mente dos centros abilertos que se financian con los aportes de
Fundacion Central. En 3 centros abiertos se observa que no se
ocupa la totalidad de los fondos, destindndose estos recursos a
una cuenta de ahorro. Cabe destacar gue el aporte de la Fundacion
Central se destina en su totalidad al pago de remuneraciones en

11 de los centros abiertos (69%).

IV. COMUNIDAD BENEFICIADA
A través de una encuesta dirigida a los padres y apode-
rados de los centros ablertos, se puede extractar lo siguiente:
al Los padres y apoderados esperan del centro abilerto Qque
cuiden, eduquen a sus ninos, gque se realicen talleres
dirigidos bhacia ellos, que funcione sala cuna, que se
aumenten las matriculas.

b) Los padres y apodrados piensan gque su responsabilidad para
con el centro abilerto es acumplir con los reglamentos,
asistir a reuniones, cooperar, mandar a los nirnos todos los
dia.

c) Los padres y apoderados estarian dispuestos a colaborar en
todo aquello que esté a su alcance y gue no sea de indole

economico.
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