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Estimado FPre

Adiunto slirvase encontrar planos CyLLee
grafican la exacta situacidn en gque se encusntra el Norte Grande
v Chile en relacidn al Cono Central de Sudamsrica, v las diversas
alternativas de integracidn flsics , gue buscan en 1o principal
acceder  al Facifico. Estos wadros son parte  integrante  del
exhaustive  andlisis gue le enviamos recientemsnte.

Fstos cuadros muestran:

I. El provecto creado desde el municipico de Iguigue hace 30 afos,
gue <res a partir del Norte Grande (Arica, Iguigue, Tocopilla v
fintofagastal dos grandes Corredores Paclfico—Atl&ntico gus
enlazan « ftodo el Cono Central de Sudamerica. A Chile le basta,
desde 81 fNorte, asfaltar  sus  carrveterss hacia  unos  puntos
geogrificos claves en Bolivia v Argentine para complementarse con
toda la red de carrvretsras del Cono Central.  Estos nudos  de
distribuc idn gde carveteras son: Oruro (Boliviad N Juguy
CArvgentinalr. (Cuadros Ty 1A,

11.El provecto de romplementacidn ferroviaria Libertadores.
Mediante =1 oual se bEraza un eje ferroviario gus ane Buenos Alres
con el Puerto de Matarani en el Sur  peruanoc.  Complementa las
redes ferraviarias ya existentes de Argentina, Bolivia, Brasil.
Faranguay, Uruguay, Chile y FPerd. Este proyecto contempla en su
sequnda etapa un trazado carretero paralelo entre Buenos Alres vy
el Pusrto peruans  de Matarani. Este proyecto nace por  la
necesidad de  buscar uwuna salida al Pacifico ante la falta de
vinluntad de Chile de construir las carreteras internacionales  de
la Fed Norte de nuestro pals. (Cuadeo T10.

III. El proyecto carreters Ilo — Santos. (Uno de  los proyectos

acovdados 2] M4 de ensro entre sl Presidente de Bolivia Jaime Fax

Zamora vy el Fresidente del FPerd Alberto Fujimoril. Mediante el
cual se crea un corredor Paclfico-Atlantico entre gl Sw peruano
y los  Puertos  del Brasil. A partir de la venstrucocidn de  la
carretera Ilo - La Paz, s8 ingresa a la red de carretaras  de




Bolivia v Brasil aprovechando también sus m@dbiples .onecoionss;
como por ejemplo, Faraguay. (Cuadro 11D,

La tesis gque sostenemos en el documents gque le
apviamos anteriormente es en resumen la siguients.

A7 Chile no ha definido una polltica clara para su insercidn en
el nuevo cuadro econdmico de Sudamerica, caractarizado hoy por la
Integracifn.

K1) Esta carencia no nos permite reaccionarfrente a las diversas
opoiones mediante las cuales los palses del Cono Central  buscan
arceder  al Faclfico. Y, detectar las ronas geogrhficas gue  a
partir del Faclfico pusdan proyvectarse a todo el continente.

3 Chile cuenta con una zona excepcional, El MNorte Grande (I y II
Fegidn:, gue por sw ubicacibn geogriAfica ten el Centro del  Cono
Central  de Sudamerica), infraestrucktura (Fuertos vy asropusrbos
internacionales con capacidad ociosa, listos para operar an gran
escalal,capacidad v experiencia  en  comeroio exberior, ¥ un
deszarrollado sistema de Zona Franca (ZOFRID. Es la zona "natural’
para gque los palses del Dono Central accedan  al  Faco

s ficm
(Rolivia, Rrasil, FParaguay, Wruguay y el Norte argentinory v
tambifn, para desde el Faclfico acceder o todo el Dono Dentral.

D El1 impacto del proyecto es enorme:

1. Le imprime una nueva dindmica a todo el Norte Grande der ivado
de la venta de servicios a los palsess aludidos

1.1. Aumsnto de la actividad portuaria v de transporbe
@&n gensral .
1.2, de los servicios financieros vy o de COTHNERT T LD
exber Lor.
=L Permite wrear  un Gran  Folo de  proyeooidn continsental .
transformands a ZOFRI en el principal enclave de abastecimisenta
e productos Yy mErcancias importadas ¥ nan bonales para
Guddamesr 1oas

= 4. pumentar  las  ventas de producto y  mercancias
importadas por el sistema Z0FREL.

et Crear  industrias de transformacidn de materias
primas procedentes de todo el Cono Central para su
exportacidn como productos el aborados v SE=THE
@l aborados

oo Permite  crear industrias  de  transformacidn de
mabterias primas vy productos semi @l abor ados
procedentes  del resto del mundo para  vender  al

mercado chileno vy o de todo el Cono Central cie
Sudamer 1o a.

=4, EReorientar la industria regional dando mayor valor
agregado A los productos tradicionales. Por EJ. el
et or pasguero  se pusde reor ientar de LA
Tndustria de sspecies para la Harina de Fascado a




una  destinada al CDonsums MHumano para sl mercado
gdel Cono Cenbral gue carsce del veoursl peBiuEro.

L. La dndustria nacional del centro v sw del pals
arrads A un nusvo onercado de casi 290 millones  de
habitantes a través del Norte Grande v LA
provecsidn al Cono Centreal .

M. Transforma al MNorte Grande en una 2ona de turismo continental:
fal balnearin del Par Lfioo”.

Froponemos crear tres zonas Francas turisticas internacional Sl
Arica. Toguigue v Toocopillay ron el objebive de incentivar a Lo
inversionistas privados nacionales y de los  palses limttrofes
para invertir en la [ndustria Hoteleras Turistica.

4. En ol terveno esbtratégico Chile se .oloca a la vanguardia de
la integracidn continental.

arar las obhjeciones de 1oz exportadores  agricola v
SNpRT @SAY ganaderos gque ven en la integracibn flsics un FolEsno
para su oactividad en 1o relative a las posibilidades de  oconbtagio
e p mam. Bl Morte Grande ssta distante de los cenbros agrioolas
v Banaderos de Chile v el desierto s una barvera npabural  gue
frena la propagacidbn de contagions.

. S

£3  Los costos del proyecto: son bajlsimos o mEe o sidera el
gnorme imphcto para la economla regional v ravs ional . Coms se
brata de un proyecto gue busca inteligentemente complanentarss A
la rved de carreteras vya existentes en los palses del ;
Cantral, leocalizands  los  puntos precisos  de  mayor  difusidng
conslstivria en:

1. Terminar la Carretera Arica— Tambo BQuemado.
2. Pavimentar Iguigue— Colohane Onude ORURGY . US$E W5 Millonss.
Bl

@, Pavimentar Calama— Paso de Jama (nudo JUJUYD . USS U5 Millonms.
3, BEeadecuar ZOFRI & su nueva dimsnsidn

Y Crear tres zonas industriales internacionales gue operen bajo

el sistema de Zona Franca. Durants @l gobierno del Presidente don
Eduardn Frei , se proyectd incorporar, desde el Morte Grande de
“hile a las sconomlas enclaustradas de Sudamerica en los mercados
del  Pactfico.  Se  buscaba genevar  las condicionss para la
instalacifn  de Industrias ewbranjeras o mixtas binacionales que
transformaran  sus  materias primas y comercializaran hacia 21
resto del mundo.
Fara  insertarse con &xito en los procesos de Integracidn gue :
sm  desarrollan  es necosario retomar el proyecto  original. Ast
oroponemos: crear tres zonas industriales internacionales, en los
Fuertos de Arica, Iguique y Tocopilla; que operan oon @l siotemna
de Zona Francs Industrial. Desde estas sonas Bolivia, Argentina,.
Faraguay v Brasil podrlan desarvollar procesns industriales de
transformasién de sus materias primas gue les permiban insertarse
gn la econonia de La Cuenca del Paclfico.
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e no hacerlo nosobtryos, Lo bhard el Perdy para 1o cuwal  yva  ha
dissfrado v pussto en pr&ctica una estrategla para ooupar el ol
de pusrta de entrada v o=alida FPaclfico-Atléntico para  los
mercados del Cono Central de Sudamerica. Algura de estas medidas
yva sstdn tomadas: Zona Franca de Taona (ZOTAD) . Pusrtos Libr e
Pl v HMatarani, =1 convenio de cesidn de wuna  Zona Franoa
Ceomervoial, Industrial v Turlstica en 1o o Bolivia, el convenio
para  construiy la carvebtera franocoeanica [lo -~ La Par - Santos,
Domsiderar al Puerbto de Matarani como Pusrto Terminal  del
Covredor oe Los Liberladores gus se inlcia en Buenos Alrves.

HiLos peligqros para Chile y el Norte Grande si no hacemos el
proyecto:

1o i wgentensnte no damos sefales claras de gues  tensmos la
vizluntad de ofrecer salida al Facifico a los  palses del  Dong
Central: esbtos  reafivrmaran sus provectos de saliy povy 2l Sur
Feruano (Ilo v Mataranil.

S ba zona Bur o del Perd, que va se preEpara para asumirv el vol de
cEntro internacional en el Paclifico para el Cono Cenbral Clonma
f'ranca de Taona - Z0THD, carrveteras internacionales, bratados bi
vomultilaterales de  integracidbn, reacondicionamients de  su

infrasstructura porituaria, ebo.) . terminard  desplazando Y

eolipsands al Mortse Grands de Chiley v ode
rol ode lider en el Faclfioco.

spplarands a Chile en =1

[ tan 3l

Fos decir, mstamos en el moments preciso, para decidiv el destino
del Norte Grande vy o el vol de Chile en el Conbinente. Y @8
incrvelble que esto depende en gran medida de la voluntad de
construiy wnos cuantos Kms. de caryetera.

Beffory  Presidents, le adjunto estos  cuabyo
planos  gue aclaran visualments =1 problema gue Chile v el Norte
enfrentan en estos instantes.

Sin  obtvo particular le gueds a sus  gratas
&y denes,

fAhte.

Jorge Soria Guiroga
Fresidente Partido Socialista
Fresidente Instituts de Integracibdn

Cemet Arahilvio.

Se incluye: 1o citado.




CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

Red Carretera Océano Pacifico Océano Atlantico
NUDOS DISTRIBUCION de CARRETERAS UNQ--ORURO DOS- JuJuy

TRES CARRETERAS PARA LA INTEGRACION

GUAYANA BRIT.
SURINAM
- GUAYANA FRCSA.

ECUADQOR O
———— e emetas, —
BOLIVIA
LA PAZ
' © SANTA CRUZ
. Se~wa. CURUMBA CARRETERA UNO
ORURO NUDO ORURO
SAN"EOS
PARANAGUA
ARGENTINA PORTO ALEGRE
URUGUAY RIO GRANDE
CARRETERA DOS SANTIAGO s © yd
NUDO JuJuy BUENOS MONTEVIDEQ
AIRES
0
S
mam CARRETERAS EN CONSTRUCCION
, memn CARRETERAS CONSTRUIDAS
9
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INSTITUTO DE INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA-
FONO/FAX: 425158 RAMIREZ 320 |QUIQUE




CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

CONECTAN TODO EL CONO CENTRAL CON SUS RAMALES

Red Carretera Océano Pacifico Océano Atlantico
NUDOS DISTRIBUCION de CARRETERAS UNO- ORURO- DOS - JUJUY

GUAYANA BRIT.

SURINAM
- GUAYANA FRCSA.

ECUADOR ! O

BOLIVIA

LA PAZ
SANTA CRUZ

N
Nax CARRETERA UNO

ORURO ______ ———— NUDO ORURO

SANTOS

PARANAGUA

ARGENTINA PORTO/ALEGRE

URUGUA RIO GRANDE
CARRETERA DOS SANTIAGO v o
NUDO JUJuy BUENOS MONTEVIDEO
AIRES

g
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smmmess CARRETERAS CONSTRUIDAS
mmmm CARRETERAS EN CONSTRUCCION

INSTITUTO DE INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA
FONO / FAX: 425158 RAMIREZ 320 IQUIQUE




RED CARRETERA OCEANO ATLANTICO-OCEANO FACIFICO

NUDOS DE DISTRIBUCION DE CARRETERAS UNO-— ORURO; DOS—JUJUY

TRES CARRETERAS PARA LA INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE
SUDAMERICA
A PARTIR DE ARICA ~ IQUIQUE - TOCOPILLA — ANTOFAGASTA.

CHILE PUEDE DESDE EL NORTE GRANDE CREAR UN GREAN POLO DE
FROYECCION CONTINENTAL EN EL FACIFICO A FARTIR DE LA CONSTRUCZCION
DE ESTAS TRES CARRETERAS:

2.

3.

CARRETERA ARICA - TAMBO QUEMADO TERMINAR URGENTE
CARRETERA IQUIQUE — ORURO INICIAR URGENTEMENTE

CARRETERA TOCOFILLA, ANTOFAGASTA- FASO DE JAMA INICIAR
URGENTEMENTE

RETOMAR ZOFRI

CON ESTAS TRES CARRETERAS INTERNACIONALES Y CON UNA  ZOFRI
CONVERTIDA EN UN ENCLAVE INDUSTRIAL Y DE COMERCIO INTERNAC IONAL
EN EL FACIFICO,CHILE DE ESTAR ATREASADG, SE FOMNE A LA CABEZA DE
UNA DE LAS PRINCIFALES VENTAJAS QUE FODEMOS OFRECER EN LA
INTEGFRACION, GQUE ES LA MEJOR OFCION DE sALIDA AL PACIFICO FPARA EL
CONO CENTRAL.

CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

DOS NUDCS BASICOS PARA LA INTEGRACION CONTINENTAL: ORURD - JUJUYy

(0}



HACE TREINTA AMOS QUE DESDE EL MUNICIFIO DE IQUIQUE EMPEZAMOS A
PLANTEARLDO Y QUE HASTA HOY HEMOS INSISTIDO SIN DESCANSO DIA A DIA.
EN ESTA FARTE DEL CONTINENTE HA EXISTIDO UNA INTEGRACION NATURAL
ENTRE LOS FAISES DEL CONO CENTRAL DESDE ANTES DE LA CONQUISTA
LOS INCAS YA LO HABIAN LOGRADO.

EN ESTE NUEVO INSTANTE DE LA HISTORIA, EL NORTE GREANDE DE  CHILE
ADQUIERE UNA NUEVA DIMENSION, DE FROYECCIOMES INMSOSFECHADAS, QU
NOS FUEDE CONVERTIE ENM LA ZONA ECOMOMICA MAS ESTRATEGICA DEL COND
CENTRAL EN  EL PACIFICO. FORGQUE ESTA  JUSTO AL CENTRD, TIEN
INFRAESTRUCTURA, 1'AFACIDAD Y EXFERIENCIA. TENEMOS CASI TODOS LOS
ELEMENTOS, NOS FALTA EL GRAN  IMFULSO BUE ES TEEMINAR LAS
CARRETERAS INTERNACIONALES QUE NOS FEREMITAM SALIRE DE LA AEBESURDA
SITUACION EN QUE NOS ENCONTEAMOS: SOMCS LA GRAN  ALTERNATIVA  DE
SER EL EJE DEL COMERCIO INTERENACIONAL E INDUSTRIAL DE SUDAMERIUA
FPERO ESTAMOS AISLADOS DE LOS FAISES DEL CONO FOR UNOS EILOMETEOS
DE CARRETERA QUE NO HEMOS HECHO.

JAMAS EN NUESTRA HISTORIA FODEMOS PERDER TANTO FOR TAN FOCO.

A PARTIR DEL MNORTE GRANDE A TRAVES DE ESTOS DOS NUDOS ES FOSIELE
UNIF EL PACIFICO-ATLANTICO Y ENLAZAR A SIETE FAISES DEL 1:GNO
CENTRAL DE SUDAMERICA.

51 LOS BENEFICIOS DE ESTE FREOYECTO SON ENORMES PARA EL MORETE LO
SON  TAMEIEN FARA TODA LA ECONOMIA NACIONAL: LA INDUSTEIA, LOS
SERVICIOS FINANCIEROS; LOS SERVICIOS FORETUARIOS , ENCUENTEAN  UN
NUEVO MERCADO AL CUAL FODEMOS ACCEDER. A TREAVES DE ESTE FOLO DE
PROYECCION  CONTINEMTAL , QUE CUENTA CON UN ENCLAVE DE COMERCZIO
E INDUSTRIA INTERNACIONAL COMO ZOFRI, FODEMOS COLOCAR LOS ™MAS
VARIADOS FRODUCTCS NACIOMNALES EN EL MERCADO DE 240 MILLONES DE
HARBITANTES DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

ESTE PROYECTO FERMITIRA A NUESTROS PAISES DESARREOLLAR SuU
INDUSTRIA , SU COMERCIO, SUS IMFORTACIOMES Y EXFORTACIONES., Y SU
TURISMO . UNICA FORMA DE GENEREAR RIGUEZA
PARA QUE LOS HARITANTES DE SUDAMERICA DEJEMOS DE SER FUEBLOS FOBRES.




CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

PROYECTO DE LOS LIBERTADORES
FERROVIARIO

Red Carretera Océano Pacifico Océano Atlantico

NUDOS DISTRIBUCION de CARRETERAS ORURO JUJUY
' ALTERNATIVO

GUAYANA BRIT

SURINAM
‘ — GUAYANA FRCSA.
ECUADOR 0
BOLIVIA
LA PAZ
iLo
TACNA SANTA CRUZ ,
ARICA CURUMBA
IQUIQUE
TOCOPILLA

ANTOFAGASTA
[ SANTIOS
CHILE PARANAGUA

ARGENTINA F’ORTO/ALEGRE
URUGUAY RIO GRANDE
SANTIAGO
BUENGS MONTEVIDEO
AIRES
-]
9
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INSTITUTO DE INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA
FONQO / FAX: 425158 RAMIREZ 320 IQUIQUE




I1 PROYECTO DE LOS LIBERTADORES
FERROVIARIO

FED CARRETERA OCEAND FacIFLCO - OCEANO ATLANTICO
NUDOS DE DISTRIBUCION DE CARRETERAS ORURD Y JUJUY
Alternativa

CHILE SE ESTA QUEDANDO ATRASADD EN SU INSERCION EN LA ECONOMIA
CONTINENTAL DEL SIGLO XXI

ESTA  ES UNA ALTERNATIVA FAEA LA SALIDA AL FACIFICO  DE BOLIVIA,
FARAGLAY, . URLEAY , BREASILY ARGENTINA.  CORREDOR GLE FAaRTIENDD
DE BUENDOS AIRES ATRAVIESAH EL -“ONO CENTRAL  DE  SUDAMERICA FaEA
LLEGAR AL FUERTO DE MATARANI EN EL SUR PERUAND.

LOS PAISES HERMANDOS CON LEGITIMO DERECHO BUSCAN SU SALIDA AL
PACIFICO FENSANDO EN QUE LA OFCION SERA EL SUR DEL FERU. ESTO LO
DEMUESTRA EL FROYECTO LIBERTADORES, APROBADO Y TERMINADO EN 199Z,
PARA INICIAR ENSEGUIDA UN TRAZADO CARRETERO PARALELOD

51 CHILE NO ABRE RAFPIDAMENTE UNA OFCION VENTAJOSA DE SALIDA AL
PACIFICO A BRASIL, BOLIVIA , URUGUAY, FPARAGUAY Y ARGENTINA; FOR
EL NORTE GRANDE DE CHILE, OUE ES LA MEJOR OFCICN EN TIiemMro Y
DISTANCIA QUE EXISTE, SE VERAN OEBELIGADOS A HACEELO FOR EL SUR
PERUAND, AUN TCUANDO IMPLIQUE MAYOR DISTANCIA Y TIEMFO DE
RECORRIDO.ADEMAS ESTA ALTERNATIVA FOR EL DESIERTO DE ©CHILE NO
AFECTA A LA AGRICULTORA Y GANADERIA NACIONAL FOR ESTAR DISTANTE
DE LOS GRANDES CENTROS AGRICOLAS GANADEROS DE CHILE



CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

PROYECTO CARRETERO TRANSOCEANICA ILO - SANTOS

NUDOS DISTRIBUCION de CARRETERA ORURO
Red Carretera Océano Pacifico Océano Atlantico

GUAYANA BRIT.
SURINAM

—

GUAYANA FRCSA.

|

ECUADOR O
BRASIL
BOLIVI
o LA PAZ
TAGNA SANTA CRUZ
ARICA CURUMBA CARRETERA UNO
JQUIQUE ____————""" NUDO ORURO
ANTOFAGASTA ASUNCION
JUIUY SANTIOS
CHILE PARANAGUA
ARGENTINA PORTSALEGRE
URUGUAY . crafoe
SANTIAGO
BUENOS MONTEVIDEO
AIRES
~—

————
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INSTITUTO DE INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA
FONO / FAX: 425158 RAMIREZ 320 IQUIQUE




ITL FROYECTO CARRETERA TRANSOCEANICA ILLO — SANTOS

NUDOS DE DISTRIBUZION DE CAREETERA DRURO
FED CARRETEREA OCEAND FACIFICO-OZEAND ATLAMTICO

CHILE SE ESTA QUEDANDO DOBLEMENTE ATRASADO EN SU INSERCION EN LA
ECONOMIA CONTINENTAL DEL SISLO XXI

PROYECTO CORREDOR PACIFICO ATLANTICO A FARTIR DE LA
CARRETERA ILO - LA PAZ

EL. RECIENTE CONVENIO ENTRE FERU Y BOLIVIA EN ILO, IMPLICA LA
CONSTRUCCION DE UNA CARRETERA TRANSOCEANICA QUE FARTE DESDE ILO Y
UNE LA FAZ,0RURO, SANTA CRUZ, CURUMBA, SANT0OS Y LOS PUERTOS DE
BRASIL .

CON ESTO PERU , DESDE SU REGSION SUR, VELANDO FOR EL DESARROLLO DE
SU PAIS CON LEGITIMO DERECHO, CREA UN GRAN FOLO DE PROYECCIONES A
TODO EL CONO CENTRAL ; ADELANTANDONOS EN UNA NECESIDAD VITAL FARA
LA INTEGRACION COMO ES OFREECER UNA SALIDA AL PACIFICO A BOLIVIA,
BRASIL, FARAGUAY Y ARGENTINA .

NUESTRA UNICA ALTERNATIVA FARA NO SER DESFLAZADOS ES ASUMIR DE
INMEDIATO LA TAREA DE TERMINAR NUESTEAS CARRETERAS
INTERNACIONALES EN EL. NORTE GRANDE.

CHILE NO DEBE , POR FALTA DE VISION ESTRATEGICA, AUTOEXCLUIRSE
DEL NUEVO ESQUEMA ECONOMICO DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA. SERIA
UN ERREOR FATAL PARA EL NORTE GRANDE Y FARA CHILE QUE FIERDEN LA
GRAN OFORTUNIDAD DE SER LA FUNTA DE LANZA DE LA INTESRACION
CONTINENTAL.




Santiago,

Ant.
CBE.

92/4958
92/4958

11 de marzo de 1992

Sehor
Jorge Soria Quiroga
Presidente Instituto de Integracién

Iguique.-

Estimado sehor:

Por encargo de S.E. el Presidente de la
Republica, don Patricio Aylwin Azécar, tengo el agrado de acusar
recibo de su carta del 02 de marzo ultimo, en que da a conocer
su opinién respecto de la supremacia de Chile en la cuenca del

Pacifico.

Al respecto, cumplo con informarle que
Su Excelencia se encuentra debidamente informado acerca de sus
planteamientos y ha solicitado al Ministerio de Relaciones

Exteriores, que nos haga llegar un informe al respecto.

Saluda atentamente a Ud.

CARLOS BA URNAN EDWARDS

/ . — . .
Jefe de Gabinete Presidencial

CHC/NRB/imr.

c.c.: Archivo Presidencial
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