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NINISTERIO DE TRANSFORTES

CONFERENCIA DE PRENSA
LINEA 5 DEL METRO

Germdn Molina V., Ministro de Transportes v
Telecomunicaciones, le invita a una conferencia de prensa

a realizarse el Miédrcoles 3@ de Diciembre, a las 14:88
horas, en la S8ala de Reuniones del Ministerio de Transportes

{Amundtegui 139, 82 P£.).

En la oportunidad, se informard acerca de las rescluciones

tomadas en torno al trazade de Ia Linea 5 del Metro.

Santiago, £8 de Diciembre 1992




w8 Comision de Planificacion
de Inversiones en
Infraestructura de Transporte

Anunciaron Autpridades :

LINEA 5 DEL METRO CIRCULARA POR RAMON CARNICER

* Evaluacién técnica realizada determiné que esta es la opcién que ofrece mayores

ventajas y presenta menos inconvenientes desde las perspectivas econémicas, sociales,

urbanisticas y ambientales.

* Trazado de Ramén Carnicer es el tinico que supera el umbral de rentabilidad social de
12 por ciento establecido para proyectos de inversion piiblica, al incluir los costos de

congestion durante la construccién.

* Todos los drboles del Parque Bustamante que serdn afectados por el trazado se

trasladardn mediante un sistema especial y a un costo de US$ 2 millones.

El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, Germdn Molina, anuncié hoy que la
nueva Linea 5 del Metro, que unird el centro de Santiago con la comuna de la Florida, se
construird en el trazado que considera la circulacién de ferrocarril metropolitano por Ramén
Carnicer. La decisién fue ratificada por S.E. el Presidente de Ia Repiiblica, Patricio Aylwin,
luego de conocer los antecedentes técnicos y econémicos del proyecto. El trazado por Ramén
Carnicer sustituyé al considerado originalmente, que iba por el centro del Parque

Bustamante, recogiendo los planteamientos de salvaguardar la integridad del parque.

Adicionalmente, el Ministro anuncié que el metro llegard finalmente al centro de
Santiago, contemplando una estacion en Plaza de Armas, a través de un trazado que analiza
la Secretaria Ejecutiva de la Comisién de Planificacidén de Inversiones en Infraestructura de

Transporte, SECTRA, por encargo del Comité de Ministros de la Linea 5 del Metro.




Molina, en su calidad de presidente de este Comité, ofrecié una conferencia de prensa
conjuntamente con los ministros Secretario General de Gobierno, Edgardo Boeninger; de
Vivienda y Urbanismo, Alberto Etchegaray, de Obras Ptiblicas, Carlos Hurtado, y el ministro
Vicepresidente de Corfo René Abeliuk para dar a conocer las caracteristicas de este importante
proyecto, que involucra una inversién cercana a los US$ 250 millones, y las consideraciones
técnicas que motivaron la decisién de las autoridades de elegir este trazado para el desarrollo
de la obra.

El Ministro sefiald que los estudios técnicos encargados por SECTRA a consultores
especializados para evaluar la conveniencia econdémica, social, urbanistica y ambiental de las
distintos trazados propuestos para la construccién de la Linea 5, con la participacién de
personal técnico de distintos ministerios y del Metro, indican que la opcién de circulacion del
servicio por Ramén Carnicer es mds adecuada que aquellas que contemplaban el uso de las

avenidas Matta-Arturo Prat o Vicuiia Mackenna.

Precisé que el andlisis de las diversas alternativas planteadas para el desarrollo del proyecto
consideré factores relativos a urbanismo, medio ambiente, botdnica e ingenierfa en sus
especialidades de estructuras, mecénica de suelos, trdnsito y disefio vial. Todos estos elementos
fueron conjugados en forma multidisciplinaria para garantizar que los problemas propios de una

inversion de esta envergadura fueran resueltos de manera global.

En términos concretos, se evalud los efectos que tendrd la materializacién del proyecto
sobre la poblacién, las actividades econdmicas, €l uso de dreas verdes, intrusién y segregacion
visual, contaminacién aciistica, segregacién funcional, restriccion al uso de espacios
adyacentes, efectos sobre el valor inmobiliario, impactos en la operacion de la red de

transporte, geometria y compatibilidad con otros proyectos.




VENTAJAS ECONOMICAS Y SOCIALES

Molina indic6 que en términos estrictamente econémicos, la construccién de la Linea § por
Ramén Carnicer es la 1inica que supera el umbral de rentabilidad social de 12 por ciento,
establecido por MIDEPLAN para proyectos de inversién piiblica. A ello se suma el hecho de
que esta alternativa presenta un nivel de demanda de publico similar que las de Matta-Arturo

Prat y Vicufia Mackenna.

En lo que respecta a las consideraciones de cardcter social, vial y ambiental, se concluyé
que la opcién de Ramén Carnicer también es la mds adecuada. Ello, debido a que los efectos
sobre la red vial, en términos de congestion vehicular, que produce la construccién de la
Linea § por esta via son mucho menores que aquellos que originaria la obra por Matta-

Arturo Prat y Vicuifia Mackenna.

También se determiné que la conexién de las Lineas 1 y 5 del Metro en Baquedano
genera una situacion mds favorable en términos de transferencia de pasajeros, debido a
que el piblico que realice el transbordo para dirigirse al poniente encontrard en la Linea 1 una
reserva en la capacidad en los trenes suficiente para satisfacer sin mayores problemas este

aumento de demanda.

Por otra parte, se estima que la conexidén en Baquedano abre mejores perspectivas para
extensiones futuras de la red hacia el centro-poniente de Santiago, ligdndose a esta decisién
la futura prolongacién de la Linea 5 hacia el centro de la ciudad, con un trazado que estd en
estudio por parte de SECTRA.

Desde el punto de vista de la inversién, las alternativas por Vicufia Mackenna y Matta-
Arturo Prat presentan un mayor costo de US$ 5 millones y US$ 90 millones respectivamente,
que la de Ramén Carnicer y cada peso adicional gastado en la linea 5 del Metro significa

un peso menos de inversion en vialidad urbana.




Uno de los argumentos mencionados en favor de la alternativa de Matta-Arturo Prat es
la posible revitalizacién de la zona sur del centro de Santiago. En este sentido, el ministro de
Transportes sefial6 que lo que debe hacerse es construir una adecuada linea de metro para unir
el centro de la ciudad con la zona sur-oriente y por otra parte, buscar los mejores mecanismos
para revitalizar el drea sur del centro de Santiago. Conviene recordar que la construccién de
una linea de metro por sf sola, no necesariamente genera una reactivacién urbana en las vias
aledanas ‘a su trazado. En este sentido, el Gobierno ha tomado medidas mds concretas que
apuntan a revitalizar este sector de la capital, actualmente deprimido. Es asf como a contar del
préximo aifio, el monto del subsidio habitacional para el centro de Santiago se aumentd a 200
U.F., a diferencia de las 100 U.F. que rigen para el resto del pais. Por otra parte, durante
1993, el Ministerio de Vivienda deberia finalizar las obras de habilitacién del eje Santa Isabel,
proyecto que indudablemente contribuird a revitalizar este sector de Santiago. Tales medidas
constituyen evidencias claras de la intencién del Gobierno por revitalizar este sector de

Santiago.

EVALUACION AMBIENTAL

El ministro de Transportes destac6 ademds que uno de los aspectos que fue analizado con
mayor detalle fue el impacto ambiental de este proyecto en relacién a los trazados propuestos.
Al respecto, sefialé que para dimensionar este efecto se realizé un catastro taxonémico, que
contemplé la totalidad de los drboles existentes en las dreas verdes eventualmente
comprometidas por las obras, confecciondndose una ficha especial para cada uno de los

ejemplares, los que fueron clasificados segiin su grado de relevancia a través de una escala de
l1as. ‘ h

El resultado de esta evaluacién indica que el trazado por Bustamante afecta a 9 ejemplares
mds de primera relevancia y a 59 mds de segunda importancia, que aquel que surge de la
opcién de Vicufia Mackena. No obstante, se estimé que ello no necesariamente resulta méas

daifiino en téminos ecolGgicos, ya que absolutamente todos los especimenes afectados en Ramén




Carnicer pueden ser trasplantados con un costo de aproximadamente US$ 2 millones, monto

que ya ha sido incorporado en el presupuesto de paisajismo de esta alternativa.

En el caso de Vicuiia Mackenna, en cambio, todos los drboles se perderfan, debido a que
no existe un lugar préximo al que puedan ser trasladados, con costos comparables a los que

ofrece la alternativa de Ramén Carnicer.

Por su parte, los trazados por Matta-Arturo Prat o por Vicufia Mackenna producirian
altisimos niveles de congestién vehicular durante la construccién, comparativamente con Ramén
Carnicer, lo que se traduciria en un aumento de la emisién de mondxido de carbono de mds

de 500 toneladas por afio, mientras duren las obras.

Indicd que en términos de dreas verdes, debe destacarse que durante 1992 y después
de vencer no pocas dificultades el Ministerio de Vivienda y Urbanismo ha iniciado un
programa de construccién de parques en Santiago, el cual contempla la habilitacién de 34
hectireas durante 1992 y 72 hectdreas durante 1993. Adicionalmente, se dotard de riego a
otras 200 hectdreas del Parque Metropolitano, lo cual implica aumentar en un 50% su

superficie regada.




Comunicado de Frensa

FUTURA EXTENSION DEL METRO:
cCAL Y CANTO O MONJITAS?

Interés ha despertado en distintos sectores de la opinién
pablica la futura conexidn de la Linea 3 del Metro con el centro
de la ciudad de Santiago. Segin informd el Ministyo German
Molina, al anunciar el trazado por  Ramdn Carnicer, las
alternativas que se barajan para la extensién de la red del
ferrocarril metropolitano son hacia Cal y Canto o Monjitas-
Catedral.

Consultade al respecto, el secretario ejecutivo de GSECTRA,
Daniel Fern&andez, ratificd que las dos opciones son igualmente
validas. "La-ventaja obvia de extender hacia el Norte 1la red del
Metro es que se cilerra un anillo de Metro en torno al &rea
central de Santiago. Con ello, es posible restringirv, en un
futuroe cercano, el ingreso de vehiculos contaminantes al centro
de la capital”. -

Sobre la alternativa de Cal vy Canto, precisd qgue en esta
zona se estd& produciendo un proceso de rencovacidn wbana muy
importante impulsada por 1la Municipalidad de Santiapgo. La
extensidn del DMetro a través de esta. via paotenciaria este
desarrollo.

Sin embargo, afirmdé gque todavia no se puede descartar la
alternativa hacia la Flaza de RArmas, por Monjitas. En la decisian
final serd&n gravitantes 1los estudios técnicos gue SECTRA esté

realizando.

Santiago, 31 de Diciembre 1992




Comunicado de Frensa

For Linea S del Metro

OPERACION "SAEVATAJE" DE ARBOLES ENM PARCUE BUSTAMANTE

# Ejemplares afectados seran trasladados mediante un eficiente vy
exitoso procedimiento, gue se practica desde la época del reinado

Luis XV en Francia.

Un completo Sistema de Trasplante de Arboles Urbanos se
pondra en marcha en g1 Pargue Bustamante para salvar los
especimenes -eventualmente afectados por la construccidn de 1la
Linea & del Metro, cuyas excavaciones utilizardn el ©9%4 de 1la
superficie de &reas verdes del sector. Asi lo informd Rodolfo
Gajardo, profesor del Departamento de Silvicultuwra de la
Universidad de Chile, Diplomado en Ecolopgia General vy Doctor en
Ciencias de la Universidad d?Aix-Marselle, de Francia, guien
encabezdé el eguipo profesional contratado por SECTRA para
realizar la evaluacidén-del patrimonio forestal del pargue. Este
fue unoc de los aspectos gue se analizaron con mayor detalle para
tomar la decision final scobre el +trazado de la Linea § del
ferrocarril metropolitano, anunciada el pasadoe miércoles por el
Comite de Ministros a cargo del tema.

Segin informég Gajardo, el an&lisis efectuado permitid
determinar con exactitud la cantidad de &rboles gue comprometera
el trazado por Ramdén Carnicer, asi como también su relevancia en
cuanto a variables tales como ndamero, especie, clase de edad,
estado sanitario, calidad estética y prado de dafio por podas
inadecuadas. En primer término, se establecid gue el ftrazado
propuesto para la alternativa por Ramdén Carnicer afecta a 588 de

{
los 1.4 ejemplares existentes en el Parqgue.




Sobre su relevancia, destacd gue "en base a la informacidén

. recolectada en terreno, se hizo una evaluacion de 1las

antecedentes de cada &rbol determinando un puntaje de acuewrdo a
su  indice de singularidad y otras variables. Para 21 indice de
singularidad se consideraron caracteristicas relevantes y para
cada nivel de las variables registradas se asignaron valores
ponderativos"”, explico.

Aprend gue esta informacidn se complementd con la asignacion
de otros valores ponderativos obtenidos del analisis
bibliografico vy la experiencia de expertos,.de manera de incluir
en el diagnéstico 1los aspectos referidos al valor cultural v
cientifico de las especies. Finalmente, "mara cada individuo
registrado se obtuvo un Yalor de Singularidad gque refleja las
caracteristicas relevantes de agquellos Arboles analizados.

Este wvalor es el gue, en definitiva, permitid establecer
indices de relevancia de cada uno de los &rboles comprometidos.
"E1l maximo Valor de Singularidad -—-preciso Gajarde— es obtenido
poy aquellos ejemplares que conjugan las caracteristicas mas
notables para un Aarbol wrbano, como son gran longevidad y
desarrollo, &rbol escaso en Santiago o en el pais, especie
botanicamente interesante, valor histdérico, alto costo de
veposicidn, valor ormamental destacado y  origen geografico
interesante”.

De acuerdo a su indice de relevancia, los &rboles se
clasificaron en relevante, interesante, interés medianoc, poco
interés y ningin interés, asignandosele & cada wuna de estas
categorias un puntaje de 1 & 5, respectivamente. "De los 588
drboles afectados, s6lo 16 son relevantes (categoria 1) y 111
interesantes", informd el experto.

Todos. ellos, y un porcentaje &ain no determinado de los
aArboles no relevantes, serdn trasplantados en el mismo Parque,

aque mantendra& asi practicamente intacto su patrimonio vegetal.




Sobre el procedimiento gue se utilizard para estos efectos,
Gajardo explicé gue es un sistema gque "tiene una larga duracidn,
de m&s de dos siglos, con un& tecnolopia gue asegura resultados
de alto porcentaje de éxito. Se practicaba ya en Francia, bajo el
reinado del-Luis XV y Luis XVI;, los cuales exigian, sequin su
capricho, la renovacidén rapida de jardines. En la actualidad se
realiza en forma frecuente, cuando se reguiere realizar obras de
urbanismo qgue afectan A&rboles de gran valor patrimonial”.

Funtualizdé, por Altimo, gue "este procedimiento, que yva era
exitoso hace doscientos afos, en este momento es aln  mas
eficiente por la posibilidad de usar hormonas enralizantes durante

gl proceso de regeneracidn de las raices funcionales”.

Santiago, 31 de Diciembre de 199




GRABACIONES DE TELEVISION Y RADIO

LINEA 5 DEL METRO

NOTICIAS TV

DIAS : DICLEMBRE 29 - 30 - 31 DE 1992

ENERO 02 - 03 DE 1993
CANALES : 9 -183~-il-9-4-7-13~-7-9 -

13~ 4~ 7-9-4-7-13-4-7 =
9 - 13 — 4 -7 -9 =13 -~ 4 - 4

NOTICIAS RADIOS

DIA : DICIEMBRE 29 DE 1992

RADIOS : MINERIA. COOPERATLIVA, CHILENA. NUEVO
MUNDO, SANTIAGC, AGRICULTURA, MONUMENTAL.

HORA : 13:00

PENDIENTES

- REPORTAJE EN EL PRUGRAMA “LA SEMANA" DE
CANAL 4 LA RED

- REPORTAJE EN £L SUPLEMENTO VIVIENDA Y
URBANISMO DE EL DIARIO LA 2DA SOBRE DISERNC
DE LAS ESTACIONES DEL METRO.

- MATINAL CANAL 7 DIA MARTES 5 DE ENERO

- MATINAL CANAL 1l DIA JUEVES 7 DE ENERO




GRABACIONES DE TELEVISION

LINEA 5 DEL NETRO

HOTICIAS TV

ENERO 85 - 06 - 67 - 08 - 1@ - DE 1993

DIAS

7 -9-9-4-4-13-4-9 ~11 ~7 -9~

CANALES
7 -7 ~9 -1 -7- 9 ~-4-13- 4 -7 -9 -



