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TRANSITO DEL AKATSUKI MARU POR LA RUTA AUSTRAL

ANTECEDENTES GENERALES

La nave AKATBUKL MARU iniciard préoximamente el transporte
de 4% toneladas de plutonio desde Francia con destino a Japdn, el
gue  es el mayor previsto hasta la fecha. De las cuatro rutas
maritimas existentes para realizar este tréafico, es decir, el
canal de Panamnd, el canal de Suez, el Cabo de Buena Esperanza y
¢l Faso de Drake, es probable gue se utilice esta ultima, ya que
cruza  por zonas  comparativamente de menor poblacidn y trafico
maritimo vy ofrece una menor posibilidad de conflicto internacio-

nal.

Dicho track de navepacién pasa necesarliamente por nuestro
Mar Fresencial y aan puede cruzar nuestra Zona Econdmica Exclusi-—
- Un accidente mayor de esta nave, o su pérdida, puede ocasio—
nar un dado irreversible e irreparable al patrimonio nacional, ya
que el plutonic tiene una vida media superior a los ZW@. QW afios vy

manifiesta una gran toxicidad.

EL INTERES NACIONAL

L& situacion descrita hace necesario desarrollar LWna
.

aceion  politica definida, cuya  orientacidon se exprese en  los

giguientes términogs



"olmpedir el transito por la via maritima de cargamentos
de alta peligrosidad y con la capacidad de contaminar el
ecosistema del Facifico sur oriental, con el propdsito de

proteger el patrimonio nacional.”

Esta accidn politica constituye adicionalmente una
excelente oportunidad para crear o reforzar instrumentos de
Derecho Internacional Maritimo gue protejan y adan extiendan los
intereses de las naciones riberefias, como es el caso de Chile.
For el contrario, la inaccidén puede sentar precedentes adversos

para nuestros intereses maritimos.

Foliticamente, puede expresarse que la coreacidén de
riguezas para Japén a que se orienta el transporte de plutonio,
se realira a través de una exposicioén gratuita y desproporcionada
al riesgo gue asumen los paises riberefos frente a los cuales

desfila dicho cargamento.

DESCRIPCION CIENTIFICA Y TECNICA DEL PROBLEMA

£l elemento Dbésico de este transporte es el factor de
riesgo implicito en la operacidn. Esto es asi ya gue por una
parte, no hay garantia gue excluya la ocurrencia de un accidente
maritimo, y por la otra, no puede asegurarse gue las medidas de
prevision tomadas para evitar la contaminacidn de las aguas por
el plutonio en esta eventualidad, no fallen durante la vida de

este elemento. A  continuacién, se resumen los riesgos mas



evidentes, cuya descripeidon detallada se incluye en el Anexo "A".

Elu

Riesgos de Accidente. Las condiciones meteoroldgicas impe-—
rantes son de las mads extremas del mundo. Esta situacion qgue
en  un caso extremo puede llevar a la pérdida de un bugue

i,

(situacidn muy poco frecuente), degrada la eficiencia de los

jig]

sistemas operativos y de seguridad de a bordo, lo gque puede

ser relevante.

Riesgos Fisicos. Al producirse un accidente, el contenedor
con  plutonio gueda expuesto a la corrosién, que es mas acele-
rada en las aguas antarticas de fondo y a la sismicidad
propia del &rea, que se encuentra entre las mas altas, sin que
sea posible intentar su  recuperacidn debide a las grandes
profundidades. No es posible predecir el comportamiento del

contenedor en el agua durante la vida del plutonio.

Dispersién de la Contaminacidn. La masa de agua antartica de
fondo se desplaza hacia el Norte a través del fondo del oceano
y aflora en las latitudes altas del hemisferio Norte, aca-—
rreando la contaminacidn. La corriente circumpolar antarti-
Cay que conecta las aguas de las cuencas de los oceanos
Facifico, Atlantico e Indico, generaliza la dispersiéon de la
contaminacidn. La corriente de Humbolt, gue se deriva de la
anterior transmite esta contaminacién a las aguas del Facifico

Masta la latitud de las Galapagos.
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La contaminacién se produciria no sélo por la propia
dindamica de las aguas sino gue también a consecuencilas de los
movimientos de las especiles migraforias, afectando & toda la
cadena alimentaria. For lo tanto, un eventual desastre en el
drea del Cabo de Hornos afectaria a la Antartica, los oceanos
Facifico, AtlAntico e Indico y parte importante de las aguas
litorales sudamericanas Yy a las especies vivas alli existen-—

tes.

. Riesgo de Credibilidad de Mercado. L.a competencia que debemos
enfrentar para comercializer nuestros productos en el exterior
es fuerte. Un slogan mal intencionado como " El pescado
chileno puede estar contaminado con plutonio " podria llevar
al colapso a la industria extractiva y de pesca chilenas.
(Estd fresca la campafia de desprestigio de la uva chilena y de

los productos agropecuarios cercanos a Chernovyl).
FUNDAMENTOS PARA ESTABLECER LA POSICION DE CHILE

Los fundamentos para establecer la posicidn de Chile se
dividen entre los de orden juridico internacional, regional vy
nacional, vy aguellos otros sugeridos por precedentes y razones de
orden préactico. A continuacidn, se hace un Dbreve andlisis de

Estos.



CONVENIOS INTERNACIONALES

Las normas juridicas aplicables, si bien no son lo expli-
citas o mandatorias, aportan elementos orientadores para estruc—
turar una adecuada defensa de los bienes juridicos trascendenta-
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s para nuestra nacidén, como son el resguardo de la ecologia
marina y la  prevencién de la contaminacidn extrema del medio

ambiente acuatico.

For otra parte, los acuerdos internacionales vigentes se
van perfeccionando en gran parte a medida que los propios Estados
presentan hechos o situaciones acaecidas a los organismos inter—
nacionales competentes, de modo que frecuentemente los aconteci-
mientos preceden & la normativas. Esto es particularmente cierto
en el caso de la Contaminacién de las aguas por elementos ra-
dicactivos y tal es asi, gue la propia Organizacidén Maritima
{nternacional ha convocado a sus organismos tecnicos para que
revisen las normas relacionadas con el transporte de estas
MErCanCias. Nada impediria gque en esta coyuntura, nuestro pais
legislara soberanamente sobre tan trascendental problema, en
orden a regular el paso de cualguier nave gue transporte mercan-—
cias radiactivas que pudiera llegar a contaminar gravemente las
aguas territoriales, la ZEE y ain la alta mar adyacente si se
demostrara que tal efecto se transmitiria a nuestras propias

AQUAS .



Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Esta
Convencidn reconcce a los Estados riberefios la facultad de dictar
normas para proteger y preservar de la contaminacion a sus
espacios maritimos conforme a las reglas y estandares internacio-
nales generalmente aceptados y establecidos por conducto de la
organizacién internacional competente o de una conferencia
diplom&atica general. %5i bien este Acuwerdo no entra adn en vigen-—

cia, constituye una fuente de Derecho Internacional.

Entre otras materias, esta Convencion exhorta a los
Estados gue realicen actividades gue puedan contaminar conslide—
rablemente el medio marino, a gue evalien los efectos potenciales
de esas actividades e informen de sus resultados a las organiza-
ciones internacionales competentes, las cuales deben ponerlos en
conocimiento de los Estados interesados. Las normas mas relevan—
tes para el propésito de este estudio estan contenidas en los

articulos &3, 4&, 43, 2804 y 211, gue se incluyen en el Anexo "B".

Convencién Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, de 1974 vy sus modificaciones posteriores. Esta conven-—
cién dispone que el transporte de mercancias peligrosas, entre
las cuales se encuentran las radiactivas, esta prohibido & menos
que se efectde de acuerdo con sus disposiciones. Esta Convencidn
debe ser complementada con las disposiciones del Codigo Maritimo
Internacional y sus Anexos, el cual establece en forma detallada
las instrucciones relativas al embalaje vy estiba de todos los

materiales radiactivos.
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Festa Convencion permite al Estado requerir al Estado del

Pabellén, la informacidn necesaria para resguardar sus intereses.

Convencién de Viena sobre Responsabilidad Civil por Da®os Nuclea-
res de 1963. Fsta convencion entrega al Estado afectado por un
dafmo nuclear la competencia para hacer efectiva la responsabili-
dad del explotador de una instalacion nuclear, incluso cuando las
substancias radiactivas son transportadas en buques de terceros

estados.

CONVENIOS REGIONALES

Convenio para la Proteccién del Medio Ambiente y la Zona Costera
del Pacifico Sur de 1981. Este Convenio establece la obligacion
de los Estados Partes de adoptar las medidas apropiadas para
prevenir, reducir y controlar la contaminacion del medio marino vy
la zona costera del Facifico Sudeste y de asegurar una adecuada
gestidn ambiental, dentro de la =zona maritima de soberania Yy
jurisdiccidn hasta las Z0@ millas de las partes contratantes vy
mas alld de dicha zona, en el alta mar hasta una distancia en que

la contaminacién de ésta pueda afectar a aguélla.

Este Convenio es un excelente instrumento juridico para
definir una estrategia gue cautele los intereses del pais, toda
ver gue reconoce al Estado riberefio  una determinada competencia
en la Zona Econdmica Exclusiva y en la Alta Mar adyacente, hasta

donde la contaminacidén pueda comprometer al estado riberefio.



Acuerdo sobre la Cooperacién Regional para él combate contra la
contaminacién del Pacifico Sudeste por Hidrocarburos y otras
substancias nocivas en casos de emergencia, de 1981, y su proto-
colo de 1586 . El objeto de este acuerdo es aunar esfuerzos con
el propésito de tomar las medidas necesarias para neutralizar o
controlar los efectos nociveos en aguellos casos que se consideren

de grave e inminente peligro para el medio marino.

Conferencia Permanente del Pacifico Sur. La reunidn de expertos
juridicos realizada en Guito entre el &6 vy 30 de Octubre pasado,
reconocid la legitimidad de las preocupaciones de los gobiernos
latincamericanos, la real amenaza que el trafico representaba al
medio ambiente y & la salud de la poblacién, la fragilidad del
ecosistema antartico, la sensibilidad vy vilnerabilidad del
ecaosistema, y el hecho gue ese transporte transgredia expresamen—
te la declaracién de Rio sobre el medio ambiente y el desarrollo.
Y en consecuencia, recomendd hacer conocer estas preccupaciones a
todos los FEstados y Organismos Regionales, sin perjuicio de
reguerir de los 00.II. competentes el estudio vy adopcidn de
novmas mas estrictas gue respondan a la exigencia real de seguri-
dad en el transporte de sustancias radioactivas; y que se estu—
diara wun régimen internacional gue regule el transporte de
sustancias radicactivas por la ZEE y la Alta Mar. Sin embargo,
este texto, que se adjunta en Anexo "C" y que fue aprobado vy
acordado por el Comité de Juristas, fue posteriormente objetado

por pestién diplomdtica directa efectuada a daltima hora por Feri.
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Esta situacidn ilustra la comprensidén de los paises de la
CEFS  por el problema y su  apoyo a las medidas tendientes &

garantizar la proteccion del ecosistema.

]
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Ley de Espacios Maritimos de Argentina. Esta Ley aprobada el
de Noviembre de 1991 por el Congreso argentino, sustenta en su
articulo %8 la Teoria de la Soberania Dilatada expresando gue
"as  normas nacionales sobre la conservacidén de los recursos se

plicardan mas alla de las doscientas millas maritimas". Esta ley

i
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indica la determinacién de la Autoridad de ese pais para cautelar

unilateralmente su patrimonio maritimo.

LEGISLACION NACIONAL

Constitucién Politica de Chile. El articulo 19 de la Constitu-
cién garantiza el derecho a vivir en  un ambiente libre de conta-
minacién v le asigna al Estado los deberes de velar para que este
derecho no sea afectado y de tutelar la preservacion de la
naturaleza. Adicionalmente, prevé legislar para establecer

restricciones especificas para proteger el medio ambiente.

Ley de Navegacion. El articulo 32 de esta Ley, autoriza a la
Direccidn General del Territorio Maritimo y Marina Mercante para
gue en casos calificados pueda restringir o prohibir el pasa o la
permanencia de naves en determinadas zonas o lugares, o prohibir

su ingreso " a puertos nacionales. l.a faculta, asimismo, para
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profiibir &l trénsito por las aguas sometidas a la Jurisdiccidn

nacional, i el paso no es inocente o peligroso.

PRECEDENTES Y RAZONES DE ORDEN PRACTICO

Tradicionalmente la politica exterior chilena ha sido la
de oponerse a todas aguellas actividades que sean susceptibles de

producir una contaminacion radiactiva.

En este orden de ideas, Chile se ha opuesto tenazmente &
la realiracidon de los experimentos nucleares franceses en el
Facifico y & la instalacidn de vertederos de desechos radiactivos
en la =zona patagdénica argentina, por la incidencia que podrian
tener en el ecosistema. La situacion en comento, se asemeja en
gran medida & los ejemplos expuestos vy demanda de las mismas

actitudes de rechazo.

CONCEPTO DE ACCION

El andlisis de los antecedentes expuestos indica que la
amenaza al sistema ecoldgico del Facifico se mantiene vigente en
tanto que los cargamentos de plutonio transiten por el Faso

Drake, cualguiera sea la derrota empleada.

For lo tanto, las acciones que desarrolle el Estado no
pueden reducirse al dmbito de las aguas de jurisdiccion nacional,

sino gue tienen gue extenderse a todo el ambito del Faso Drake.



Nuestira condicién de pais antdrtico y miembro del Tratado Antar-
tico, permite esbozar acciones conjuntas en las aguas proximas &

dicho continente, orientadas a impedir el paso.

En este orden de ideas, se puede accionar en las siguien—

a. Solicitar al gobierno de Japon que no emplee la ruta del Cabo
de Hornos considerando el incremento sustancial del riesgo de
un accidente, atendiendo a las rigurosas condiciones meteoro—

légicas imperantes en el area.

b. Representar a los 00.1I. tales como la Conferencia de las Na-
ciones Unidas sobre medio ambiente, la Organizacidén Maritima
Intergubernanental OMI, el Organismo del Tratado Antéartico vy
la Comision Fermanente del Pacifico Sur la necesidad de
perfeccionar los instrumentos internacionales que regulen
estas materlas, de modo que éstos protejan efectivamente el
bien Jjuridico de mayor importancia como es el ecosistema
maritimo; y solicitarles su apoyo ante la situwacidn concreta

gue se vive.

c. Coordinar acciones comunes con  los paises interesados en
evitar el paso de este cargamento desde el Atlantico al

Facifico, por aguas internacionales o antarticas.
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d. Adoptar las wmedidas legales vy reglamentarias gue contempla

nuestro ordenamiento Jjuwridico.

1i.

idia

Notificar a través de la Autoridad Maritima Nacional al
Estado del Fabellén de la nave AKATSUKI  MARU, de la
prohibicion  para gue naverue por AaQuas sometidas a la
jurisdiccidén  nacional, esto es, aguas interiores, mar
territorial y zona econdmica exclusiva con el fundamento

que proporciona el articulo 3& de la Ley de Navegacion.

Exigir a la nave gue proporcione a la Autoridad Maritima
Nacional los certificados técnicos y garantias financie—
ras otorgadeos por los organismos internacionales compe—
tentes, como a&si Mismo, que informe la fecha vy track de
navegacion a seguir por aguas intenacionales frente a las
costas chilenas, a fin de adoptar las medidas de seguri-
dad del trafico maritimo y prestar el apoyo en Ccaso de
emergenclia. Lo anterior, con fundamento en la Convenciadn
del Derecho del Mar y en el Convenio para la ﬁwoteccién

del Medio Ambiente para el Facifico Sur de 1981.

Fropiciar la dictacidn de una ley que regule el trafico
de materiales radicactivos en aguas de la alta mar adya-—
centes a la ZEE, si el dafio producido por una posible
contaminacion pudiera afectar gravemente el medio ambien—

te marino dentro de esta ZEE.



- 13 -
1% . Ewlieortar al Fetado del Pabelldn a que se elija para este
trafico la ruta méds corta y segura, procurando el apoyo

de la comunidad internacional.

RGE MARTINEZ BUSCH

ALMIRANTE
COMANANTE EN JEFE DE L& ARMADA




ANTECEDENTES GENERALES

En el presente informe se evalua el riesgo
inherente al paso del bugue Akatsuki Maru transportando
Flutonio radiactivo entre Francia y Japan, RO AQUAas

territoriales chilenas a través del Cabo de Hornos.

Es necesario aclarar previamente gque se desconocen
las condiciones precisas de transporte Yy embalaje del
producto, perco se presume que cumple estrictamente con la
normativa internacional, especialmente con el Reglamento
para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos, del

Organismo Internacional de Energia Atédmica (OIEA).

Se supone asimismo, gue se han considerado todas
las medidas de seguridad durante el transporte tendientes

a optimizar:

a. las normas relativas al disefio del embalaje y sus
requisitos de ensayos previos, incluidas las limitaciones

de la magnitud y niveles de radiaciodon externa.

b. los reqguisitos operacionales para la aplicacidn y

cumplimiento del Repglamento de transporte de OIERA.

Otra premisa importante de este informe consiste
eN SUpOoTier gue, aun toméandose todas las medidas dispuestas
internacionalmente por los responsables del transporte, el
riesgo de wun  accidente con pérdida total o parcial de
Flutonio existe. For lo tanto, se evalidan y discuten las
consecuencias que tendria un accidente sobre los diferentes
grupos criticos gue serian afectados, incluido por supuesto

el hombre.
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Bajo estas premisas, se analizan en primer lugar
los riesgos y dificultades fisicas, como la corrosidn, a
que estaria sometido el contenedor en caso de un accidente.
En segundo lugar, y sobre la base del conocimiento
oceanografico de masas de agua y corrientes en la zona
austral y a lo leargo del litoral chileno, se discuten los
riesgos gue tendria para la costa chilena la posibilidad de
gque el Flutonio alcanzara la superficie en caso de ser

liberado del contenedor.

Se entrepgan ademas los elementos de analisis para
evaluar la posibilidad de gque el Flutonio alcance la
superficie, mediante algun tipo de vias bioldgicas como

tramas troficas marinas.

Finalmente, se evalda el riesgo que implicaria un
accidente para la economia del pais, aun considerando que

no exista ningan escape de Flutonio del contenedor.

RIESGOS FISICOS

La corrosién a gue se somete cualguier cuerpo
metalico al tomar contacto con oxigeno es una realidad y no
existe en la actualidad ningun componente ni aleacion
metalica capaz de evitar en un 1A% este proceso natural de
degradacion. La corrosién constituye el principal riesgo
fisico a que estard sometido el contenedor despues de un
accidente. El tiempo necesario para que la corrosién actie
sobre el contenedor liberando el Flutonio no es posible
predecirlo con los antecedentes que se tienen. Solo se
puede decir gue esta posibilidad existe, dadoe el alto
contenido de oxigeno de las aguas donde podria quedar

asentado el contenedor.
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Las aguas profundas en la =zona del Faso Drake
estédn  caracterizadas por su alto contenido.de OXigenao,
(superior a los 5% mwl/l) las gue se generan en las cercanias
del continente antartico. Esta masa de agua se conoce como

Agua Antartica de Fondo.

Ademas de la corrosién, se deben considerar las
dificultades de la recuperacidon del contenedor, si ello
fuera posible. Teniendo en cuenta gue el bugue accidentado
se  hundiria en aguas antarticas o subantarticas, la
profundidad media en el area por donde pasard el bugue es de
unos  3.500 metiros. Esto hace virtualmente imposible su

recuperacién.

Otro aspecto que debe ser considerado en el
andlisis de riesgos es la sismicidad de la zona. El area
involucrada se encuentra entre en una de las zonas de mayor
sismicidad del planeta. Este es otro factor de riesgo
impredecible para la seguridad del contenedor, una vez en el

fondo marino.

Todo lo senalado no es mas gue una fuerte

advertencia sobre la incertidumbre acerca de la resistencia

gque tendria el contenedor con Flutonio despues de un
accidente wmaritimo en aguas chilenas. Aun cuando esto
pourTiese @n  AfUas internacionales, se mantendria la

incertidumbre vy las dudas sobre el transporte de Flutonio
hacia nuestras costas, debido a las caracteristicas de

cireulacion ocedanica en la zona.
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RIESGOS PARA LA COSTA DE CHILE CONTINENTAL Y ANTARTICO POR
EL TRANSPORTE DINAMICO: FUNDAMENTOS OCEANOGRAFICOS

la zona del Cabo de Horneos se caracteriza por ser
un paso coritico para  la navegacion, debido & qgue las
condiciones climaticas reinantes son muy adversas. Se han
detectado corrientes con velocidades superficiales del orden
de los 25 a 3% com/seg, producto de los fuertes vientos

reinantes del Oeste.

Un posible accidente en esta =zona seria agudizado
por el transporte gue sufriria el Plutonio hacia zonas mas
alejadas, producto del complejo sistema de circulacion
reinante en la zona, dentro del cual, la circulacion
profunda es la mas importante, como fuente dispersante del

area.

Océano Austral

El  Océano RAustral, que cubre 36 millones de
kilémetros cuadrados eqguivalente a la décima parte de los
mares del planeta, esta formado por los extremos
meridionales del Pacifico, Atléntico e Indico. Su limite
norte es la Convergencia Antartica, donde las aguas de
superficie gue vienen del suwr, son desviadas por debajo de
lag mas calidas, que provienen del norte. Esto ocuwrre entre
los 47 y 63 grados de latitud  sur. Este océano es el mas

biolégicamente productivoe del mundo.
Agua Antartica de Fondo
En  zonas adyacentes a la plataforma continental

antartica o bién a través del agua circumpolar profunda,

tiene lugar la formacidn de la Masa de Hgua Antartica de
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Fondo, gue como su nombre lo indica, se desplaza hacia el
Norte & través del fondo ocednico. Estas aguas no afloran y
por ende no afectarian las costas Chilenas directamente. Sin
embargo, se dirigen hacia el hemisferio Norte, en donde
eventualmente ascenderian en altas latitudes hasta las capas
SUPETrLOreS, llevando plutonio a =zonas costeras de otros
paises. For lo tanto, debemos responzabilizarnos de gue lo
gue  pueda  ocurrir en aguas que se encuentren bajo
jurisdiceidén  chilena o cercanas & ellas, no ~repercuta en

ronas del hemisferio Norte.
Corriente Circumpolar Antartica

Cuando la masa de agua antartica de fondo se forma
vy se hunde en las cercanias del continente antartico, eésta
e mezcla con  agua profunda del FPacifico que proviene del
Morte. Esta agua profunda emerge en las cercanias del frente
polar y se encuentra por sobre la antartica de fondo. Lo
anterior nos sefmala gue aguas gque se encuentren en el fondo
ccednico eventualmente podran emerpger debido a la mezcla,
alcanzande  la superficie e incorporandose a la corriente
circumpolar antéartica (corriente de deriva del Oeste), qgue
se desplaza alrededor del continente helado arrastrada por

los vientos del Uesste reinantes en la zona.

L& importancia de la corriente circumpolar
antéartica, es gue a través de ella se conectan las aguas de
las cuencas de los tres oceanos mayores (Facifico,
Atlantico, Indico) por lo gue cualguiera sea la alteracion
gque se produzca en uno, terminard repercutiendo en los

demas.
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3. 4. Corriente de Humboldt

Existe una segunda fuente de dispersidén dinamica
que afecta en forma mas directa a la Costa de Chile ¢ La

Corriente de Humboldt.

La corriente circumpolar antértica (C.C.AG), en su
desplazamiento hacia el Este, se encuentra con el extremo
austral de Sudamérica cerca de los 4W°5, desviandose una
parte hacia el Norte. Dicha desviacién origina la corriente

de Humboldt. Esta corriente tiene gran influencia en el

Pacifico Sur, tanto en el sistema bio-oceéanico, como en la
pesca. La otra parte de la C.C.A. se desvia al sur dando
Forma a la corriente del Cabo de Hornos, la gue se reintegra
a la circulacién cirvcumpolar, desplazdndose por el paso

Drake.

La corriente de Humboldt se mueve de suw a norte vy
se hace notable hasta los 598, para luego derivar hacia las
islas Galapagos. Debido a la rotacion de la Tierra y la
conformacidn del continente, cambia a SE-NW a la altura del
limite Ferd—-Ecuador, tomando finalmente wuna direccion

Francamente WNW.

£l area de la Corriente de Humboldt es una de las
més productivas del wmundo, debido principalmente a la
presencia de zonas de surgencia o afloramientos, producto de
la accién del viento, lo gque lleva a superficie aguas de

fFondo frias y vricas en nutrientes.

For lo tanto, un eventual desastre en el area del
Cabo de Hornos podria afectar a la Antartica, los 3 oceéanos
mas grandes del planeta vy gventualmente toda la costa de

Chile, debido a la interaccidén dindmica gue existe y que se
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genera en la zona, permitiendo gue Flutonio ligado a finos
sedimentos en suspension e incluso estados oxidados de

Flutonio circulacen libremente por nuestra costa.

4., RIESGOS PARA LA COSTA DE CHILE CONTINENTAL Y ANTARTICO:
FUNDAMENTOS BIOLOGICOS

Frente a la perspectiva de un eventual vertimiento

de Flutonio en aguas juwrisdiccionales del extremo aunstral

del pais, cabe acotar los posibles efectos vy darfos
biclégicos gue un evento de esta naturaleza causaria en el
ecosistema Maririo, particularmente en el ecosistema

antartico vy en aguas de la Corriente de Humboldt.

Bl Flutonio es un  elemento extremadamente
radiactivaoy con una vida media superior a los Z@.000 afios,
y extremadanente toxico, bastando unas pocas partes por

millén en el mejor de los casos para ser letal.

Existen basicamente dos tipos de transporte @ Uno
fisico, a través de las corrientes occedanicas, descrito en el
punto anteriowr, y otro biolégico, a través de las tramas
tréficas de los organismos marines. El primero de ellos
tendria un efecto mas lentao, ya que la velocidad de
transporte de las corrientes asociadas al fondo warino es
baja, aumentando hacia la superficie del mar. For lo tantao,
tarde o tempranc terminaria por difundirlo en el occeano a
uria  escala global, dando la vuelta a la Antartica vy

dirigiéndose al Norte por la Corriente de Humboldt.

For otra parte, estd el transporte bioldgico. Los
componentes bioldgicos de los mares pueden tener un  marcado
efecto sobre la distribucion, e incluso, sobre la forma

guimica de los elementos dentro de él. Ademds, las rutas
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bioclégicas son el principal macanismo por el cual el hombre
puede estar aexpuesto a radioniaclidos  que han sido

descargados al ambiente marino.

Los procesos mas importantes en relacidén a la
gestidn de desechos radioactiveos evacuados al mar son la
bioturbacidn, movimientos de organismos bentdnicos,
migraciones, acumulaciéon biolégica y transferencia a traves

de la trama trdficas

Proceso de Bioturbacidén

Gran parte de los sedimentos del fondo poseen una
capa de material suspendido sobre unas decenas de metros del
lecho marino. Esta capa se produce principalmente por
bioturbacién o consumo biolégico de sedimentos, y provee uUn
vehiculo para la acumulacion de particulas y un transporte
horizontal vy vertical gque en ciertas A&areas, como las

regiones costeras, podria ser importante.

La bioturbacién puede actuar de 4 maneras:

- Acarreando el material enterrado someramente a la

interfase agua-sedimento.

- For eyeccidn activa hacia el agua, del material

suependido.

- Engrosando la textura del fondo, favoreciendo la erosion y

el transporte por corrientes deéebiles, vy

- Por absorcién  y acumulacidén de radioisdtopos debido a su
intimo contacto, tanto externo como interno con el

sedimento, disponiendo potencialmente esta concentracidn a
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depredadores necto-bentdnicos (demersales) de mayaor

movilidad.

Bioacumulacién

La bioacumulacién se produce cuando organismos
contaminados son consumidos por otros animales, los gue se
desplazan vy eventualmente son a sl vez presa de
depredadores en obtras zonas, las @que Dbien pueden estar

alejadas del foco inicial de contaminacidn.

Estos organismos demersales (peces, en su mayoria)
transportan  biomasa vy, por lo tanto radiocisdtopos, en
sentido vertical y horizontal, lo cual, ascociado a
migraciones alimenticias diarias de organismos pelagicos,
podréan  transformarse en mecanismos importantes de unian
entre el fondo y la superficie, donde habitan especies
pelagicas actual o potencialmente dtiles para el consumo del

hombre.

Efecto Biolégico en la Antartica

En el caso especifico de una contaminacion
radiactiva, este transporte bioldgico seria particularmente
importante, ya que diseminaria el plutonio a gran escala,
e un tiempo relativamente corto. Lo primero en ser
contaminade seria el fondo ocednico, y con el los Organismos
bentdnicos asociados; posteriormente, otros organismos
nadadores, al depredar sobre el bentos, incorporarian en sus
cuerpos el plutonio , transportande la radiactividad hacia
aguas superficiales y alejadas del foco inicial. Luego, la
contaminacidén se extenderia a los organismos del plancton,
entre ellos las algas microscopicas del fitoplancton vy al

Kitill, que son la base de la trama tréfica antartica. Una
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ver alcanzado este punto, la "exportacién" de radiocactividad

fuera de la zona seria cuestion de meses cuando mucho, a
traveées del consumo de krill y otros elementos del
zooplancton por  parte de ballenas, focas, pinglinos,
calamares, etc., causandao una catastrofe completa vy
probablemente irreversible en el ecosistema mar ino

antdartico.
Efecto Biolégico en la Corriente de Humboldt

Fara ese entonces, se habria alcanzado ya el nivel
de difusién por las grandes corrientes oceaAnicas, entre
ellas la& Corriente de Circunvalacién Antéartica, y hacia
nuestras costas, por intermedio de la Corriente de Humbold®t
en la superficie. Esto ocasionaria la destruccién de la vida
marina asociada a las costas, todo tipo de cultivos marinos,
afectaria las pesqguerias pelagicas o demersales, Yy por
supuesto, a traves de su Cconsumo, provocaria dafios directos
al ser humano no solo en nuestro pais, sino probablemente a

escala continental.

La circulacidén de corrientes ocednicas hacia
nuestras costas tienden a llevar hacia las aguas nacionales
los efectos contaminantes que pudieran ocwrir fuera de
ellas, afectando el patrimonio ictiobiolégico de nuestra

Z.E.E., hasta la costa del Feri.

Finalmente, debido a la interaccidn océano-
atmésfera y tierra-oceéano, también podria existir un
transporte radiactivo en esas interfases, complicando aun
mas  una situwacidn gue de por 51 tendria caracteres

devastadores e imprevisibles.
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RIESGO BIOECONOMICO

Es evidente gue en este andlisis no se debe de jar
de considerar desde un punto de vista estrateégico el efecto
bioeconémico gue una catdstrofe radiactiva tendria para
nuestro pais. Es muy importante dejar claramente establecido
AQi e, aun cuando el da¥o objetivo causado por el
vertimiento de plutonio fuese de caracter local Yy
secundario, lo gue hay que tener realmente en cuenta es el
tremendo peligro gque esta situacidn implica para nuestro
pais, né por el dafio radiactivo en i mismo, sinoc por la
obvia explotacidn propagandistica Yy el consecuente
aprovechamiento econdmico gue de una situwacidén de esta
naturalera harian nuestros competidores economicos en el
ambito pesquero, y posiblemente en otros ambitos econdémicos

también.

Situacién de Chile en el Mercado Internacional

Como se sabe, la situacidén econdmica general de
nuestro pais es admirada (y envidiada) en muchas partes.
Chile se encuentra ubicado entre los principales productores
pesqueros del mundo, no s6lo en harina de pescado, sino en
gsalmonicultura, cultive de Moluscos, etc. Nuestros
productos alcanzan mercados tan diversos como Japon, usaA,
Europa, y muchos otros, y el proceso de apertura de nuevos
mercados, asi como la calidad y cantidad de los productos

exportados, aumenta dia a dia.
Competencia internacional y posible accién propagandistica
La competencia gue debe enfrentar nuestro pais

para colocar nuestros productos en el exterior es dura vy

variada. Medidas proteccionistas, barreras sanitarias, etC.,
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aparte de cantidad y calidad en los productos de otros
paises son usados en una competencia sin cuartel por los
mercados internacionales. En  este sentido, cualguier
debilidad de un competidor serd aprovechada de inmediato por

sus adversarlios.

LOué  mejor entonces, gque gritar a los cuatro
vientos en  los mercados internacionales, gue nuestros
productos provienen de aguas contaminadas con plutonio
radiactivo, aun cuando eso no sea cierto? JBuién  le
aseguwra a Ud., Sr. consumidor de X pais, que el container es
a prueba de todo y gue el salmdn, ostion o hasta la harina
de pescado que compra & Chile no estan contaminados con
plutoniao?. Frases como esta y otras peores harian un dafio
irreparable a Chile. El caso de las uvas con cianuro esta
demasiado fresco como para no tener en cuenta los
desastrosos efectos econdmicos que insidiosas canpanas como
detas tienen para los afectados. Tambieén Chernobyl entrega
lecciones en este sentido, tanto por el desastre ecoldpgico,
econdmice y humano real, como por el panico y rechazo
mundial a los productos provenientes de ArEeas Cercanas,
afectandas o né por la radiacién: nadie gqueria la leche
holandesa, porgue no habia como garantizar gue no estuviera

contaminada o fuese a contaminarse en el futuro.

Pesquerias afectadas directamente

Se debe tener claro gue existe una posibilidad
real gue algunos sectores de nuestras pesguerias sSean
objetiva % directamente impactadas por contaminacion
radiactivay en caso gue el plutonio lograra escapar del
contenedor. El fendmeno ocurriria a nivel local, y podria
afectar a las pesguerias bentdnicas {centolla, centolldn,

eto.) y a las pesquerias demersales (diversas merluzas,
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CONgrios, etc.) de la zona del vertimiento. A una escala
MEY O, podria existir serio riesgo de afectar al krill
antartico en una forma gue es imposible de determinar a
priori. 5i esto llegara a ccwrir, las consecuencias para el
delicado equilibrio del ecosistema antértico podrian incluso
ser irreversibles y sin precedentes. Todo lo anterior, sin

considerar el dado humano directo o indirecto.

Pesquerias afectadas indirectamente

For otra parte, y como se dijo anteriormente, el
aprovechamniento econdmico~propagandistico de esta situacidn
por parte de la competencia internacional no se dejaria
esperar, Yy en caso de un vertimiento real, seria francamente
lapidario. $in  embargo, es necesario recalcar agui gue aun
en caso de un accidente en el gue absolutamente nada del
plutonio escape al ambiente, seria imposible demostrar lo
contrario, situacién que seria ampliamente aprovechada por
nuestros conpetidores. Desde este punto de vista entonces,
el pasu del bugue con plutonio reviste enormes riesgos para
las gsiguientes pesquerias nacionales, explotadas o

potenciales @

~  KRILL ANTARTICO

-~ PESQUERIA BENTONICA AUSTRAL

-~ PESOUERIA DEMERSAL AUSTRAL

-~ CULTIVO DE MOLUSCOS

-~ CULTIVO DE SALMONES

~  CULTIVO DE ALGAS

-~ PESOUERIAS FELAGICAS SUR Y NORTE

~  PEBGUERIAS OCEANICAS

INDUSTRIA REDUCTORA Y DE PROCESAMIENTO



ANEXO " B"

CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

Articulo 23

Bugques extranjeros de propulsisn nuclear y buques que

transporten sustancias nucleares u otras sustancias intrinseca-—

mente peligrosas o nocivas.

Al ejercer el derecho de paso ivnocente por el mar
territorial, los bugues extranjercos de propulsidn nuclear y o los
Bugues que transporten sustanclas nucleares u otras  sustanclias
intrinsecamente peligrosas o nocivas deberdn tener a bordo los
documerntos v observar  las medidas especiales de precauwcidn  gue
para tales bugues se hayan establecide en acuerdes internaciona-
lesg

=S a

Articule 42

Leyes y reglamentos de los Estados riberefics de estrechos relati-

vos al pasc en transito.

1. Cov sujecidn & las disposiciones de esta seccidn, los Esta-
dos riberefcs de estrechos podirdn dictar leves v veglamen-

tos relatives al paso en transito por

it

los estrechos, respec-

to de todos o algunes de les siguientes puntos:



| S

S

La seguwidad de la navegacidn v la reglamentacican del

s

ft
i

trafico maritimoe de conformidad con el articule 41

B La orevencidn, reduccidn y controel de la contaminacidn,
Ilevando a efecto las reglamentacicones internacionales

aplicables relativas a la descarga en el estrecho de

hidrocarburos, residucs de petrdlec y otras sustancias

VI L VES g

o) Eri gl caseo de los bugues pesquarcs, la prohibliciaen de

& g incluida la reglamentacidn del arvumaje de

low aparejos de pesSCcasg

ol El embarco o desembarce de cualguier producte, moneda o
persona  en contravencidn de las  leyes y  reglamentos

aduanercs, fiscales de inmigracidn o sanitarics de los

Estados viberedos de estrechos.

Tales leves vy reglamentos no hardn discriminacicnes de hechao
o de derecho entre los bugues extranjercs, Nl se apllcaran
de manera gque en la practica suwrtan el efecto de negar,
obstaculizar o mencscabar el derecho de pasco  en transito

definido en esta seccidn.

Los FEstados ribevefics de estrechos dardan la publicidad

debida a todas esas leyves y reglamentos.

Los  bugues extranjsros  gue ejerzan el devrecho de pasco &n

transito cunplivédn dichas leves v reglamentos.

El Fetado del pabelldn de un bugue o &l Estado de registro

de  wuna agronave gue geoe  de innmunidad socberana actde an

<

forma conbtraria a dichas leyves vy reglamentos o a obras

disposiclan de  esta Parte incurvird en responsabilidad

internacional por cualguier dafo o perjulcio causado a loas

Fotados riberedos de estrechos.



Articulo 43

Ayudas para la navegacién y la seguridad vy otras mejoras; y

prevencién, reduccidén y control de la contaminacidén.

Los Fetados dWsuarics y  los  Estados riberedos de  un
sstrecho debsrian coopeyar mediante acuerdos:
K]

&l Fara el ©

stablacimiente v mantenimiento en el estrecho de

las ayudas necesarias  para la navegacidn vy la seguridad  w

ctras mejoras que faciliten la navegacidn internacionaly v

svenicidit, la reduccidn y el control de la contami-

f2) Fara la p

Macidn causada por bugues.
Articulo 204

Vigilancia de los riesgos de contaminacien o de sus efectos.

1. Los Estados, directamente o por conducte de las organizacios
fies internacionales competentes, procwardn, en la medida de
® lo posible vy de modo  compatible con leos  derechos de atros
Estados, observar, medir, evaluar vy anallzar, mediante

métodos cientificos veconccidos, los riesgos de  contamina-

cidn del medic marine o sus efectos.

2. Evi particular, lcs Estades mantendran bajao vigilancia los
efectos de cualesquiera actividades gue autoricen o reali-
cen, a fin de determinar si dichas actividades pueden conta-

miner @1 medlo mar ind.




Articulo 211
Contaminacidén causada por buques.

Los Estados, actuando pro conducte de la crganizacidn inter-
nacional competente o  de una conferencia diplomatica gene-
ral, establecerdn reglas y estandares de caracter interna—
cional para prevenir, veduciv y controlar  la contaminacidn
del medic maring causada por bugues vy promoveran la  adop-
cidn, del mismo modo v sienpre que sSeEa aproplado, de siste—
mas de ordenacidn  del trafico destinados a reducir al
mivime el riesgo de accidentes que puedan provooar la conta-
minacidn del medic marine, incluide el litoral, o afectar
adversamente por efecto de la contaminacidn a los intereses
conaxos de les Estades riberencs. Tales raglas vy estanda-—
res seran reexaminados  del mismo mode  con la  pericdicidad

NECaEsarla.

Los Fetades dictardan leyes vy  rveglamentos para prevenlr,
reducir v controlar la contaminacidn del medic marino causa-
da  por bugues gue enarbolen su pabelldn o estén matricula—
dos en su territorico. Tales leves y reglamentos tendran poor
1o mences =1 mismoe efecto gue las reglas y esténdares inter—
nacionales generalmente aceptados que se hayan eetablecidos
por conducto de la crganizacidn internacional competente o

de una conferencia diplomatica general.

Lo Estados que establezcan requisitos especiales P&t &
PreveEn iy, reducir v o controlar la  contaminacidén del med Lo
marine, come condicidn  para  qgue  los  bugues grtranjercs
entren en sus puertos o aguas intericores o hagan escala en
sue instalaciones terminales costa afuera, dardan la debida
publicidad a esos reguisiteos v los comunicaran a la corgari -
racidn internacional competente. Cuando dos o mas Estados
Fiberefos establezcan esos reguisitos de manera identica en

wit esfusrzo por  armonizéar su politica en esta materia, la
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comuniicasidn indicard cudles son  los Estados que participan
2 esos  aruerdos de  cooperaclidn. Todo Estado exigird al
capitan de un bugue que enarbole s pabelldn o este matiri-
culadoe  en su territorico gue, cuando navegue  por el mar
territorial de un Estade participante en escs acuerdes de
conperacidn, comunigue, & peticidn de ese Estado, s1  se
dirige a un Estadeo de la misma regldn gque participe an escs
acuerdos de coopevracidn y, en caso  afirmative, gue indigue
si el bugue redane los requisites de entrada a pusrto esta-
blecidos por ese Estado. Fste articulo se entenderda sin
perjuicic del ejercicic  continuade por el buque de su dere-—
cho de paso inccente, ni de la aplicacidn del parrafo 2 cel

articulao 25,

lLos Estados riberefos podran, en el ejercicico de su sobera-
Mia en el mar territorial, dictar leyes vy reglamentos para
prevenir, reducir  y contrelar la contaminacidn del medlio
marine causada por bugues extranjercs, incluides los  bugues
gque  ejerzan el derecho de paso  inocente. De conformidad
con la seccidn 3 de  la Parte II, tales leyes vy reglamentos
no deberdn obstaculizar el paso inccente de bugues extranje-—
TS .

Fara -, reducir y controlasr la contaminscidn causada

por  bugues, a los efectos de la ejecucidn prevista en la
seccidn &, los Fstados viberefos podran dictar, respecto cle
SUES TONAS econdmicas  edclusivas, leyes y reglamentos gue
sean conformes v den efecto a las reglas vy esténdares inter—

nacicnales generalmente aceptados y esteablecidos por condue =

to de  la organizacidn  internacional competentes o de una

conferencia diplomatica general.

&) Cuando  las reglas y estandares internacionales menclio-
nados  en el parrafo 1 sean  inadecuados para hacer
frente & circunstancias especiales vy los Estados vibe-

FEfcs tengan motives razonables para creer gue wn araa
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particular vy  claramente definida de sus respectivas
ronas  econdmicas  exclusivas requiere  la  adopcidn de
madidas obligatorias especiales para prevenir la conta-
minacidn causada por  bugues, por  reconccidas razones
tEcnicas relacionadas con sus  condiciones coceanografi-
cas v ecoldgicas, asi  como por sy utilizacidn o la
protecoidn de sus recurscs vy el caracter particular de
au trafico, leos Estados riberefos, tras celebrar cone
sultas apropiadas  por  conducto de  1a crganizacian
intervacional competente con cualguier otro Estado
interesado, podrdn divigivy una comunicacidn  a dicha
crganizacidn, en  relacidn con  esa  areda, presentando
pruebas cientificas y teonicas en su  apoyo e informa—
cidn sobre las  instalaciones de recepcidn necessrlas.
Dentro de los doce meses sigulentes &l vecibo de  tal
comunicacidén, la crganizacidn determinard si las condi-
ciomes en sea drea corrvesponden a los requisitos ante-
Fiormente enunciades. 81 la crganizacidn asi lo deter-
minea, loe Estados riberefos podran dictar para esa AT &
leves y reglamentos destinados a prevernir, reduacir v

controlar la contaminacidn causada por bugues, aplican-
do las reglas vy estéandares o practicas de Navegacidn
internacionales que, por conducto de la Crgani zacidr,
=@ havan hecho aplicables a las areas especiales. Esas

ves  y  reglamenteos no entraran en vigor para los

fo
m

bugues extranjercs hasta quince neses despuds de haber-—

se presentade la comunicacidn a la crganizacicn.

Los Estadeos riberefos publicaran los  limites de  tal

drea particular y claramente definida.

Los Estados riberefos, al presentar dicha Comunica-
cidn, neotificardn al misme  tiempo & la organizacidn €1
tienen intencidn de dictar para esa area leyes y regla-

mentos  adiciconales destinadeos & prevenir, yeducly vy

controlar  la contaminacidn causada por  bugues.



vy reglamnentos adicionales podirdn referives a las
descargas ¢ a las prdacticas de navegacidn, peroc  no
podrdn obligar a los  bugues extranjerocs a cumpliy
estandares de disefo, construccidn, dotacién o eguipo
distinte de las reglas vy estdndares internacionales
generalmente aceptados; seran aplicables a los  bugques
sxtranjercs quince meses despudés de haberse presentado
la comuricacidn a la organizacidn, a condiciéen de gue

ta deé su conformidad dentro de los doce meses sS1-

guientes a la presentacidn de la comunicacidn.

Las reglas v estandares internacicnales menciconadeos en este
articule deberian comprender, en particular, leos relativos a
la pronta notificacidn a los Estados riberedos cuyo  litoral
o intereses conexos puadan resultar afectados por inciden—
bes, incluidos accidentes maritimos, que occasionen o puedan

acasionar des

CAaAVO A%«



ANEXO "C™"
PROYECTO DE RECOMENDACION ELABORADO EN LA REUNION DE EXPERTOS

JURIDICOS DE LA COMISION PERMANENTE DEL PACIFICO SUR.

(Guito, Ecuador. 26 al 30 de Octubre de 1992)
RECOMENDACION

La Reunidn de Expertes Juridicos para revisar el borra-
dor del Froyecto de Frotocolo sobre el control  en el Facifico
Sudeste de les Movimientos Transfronterizes de les Desechos

Feligrosos vy osu Eliminaciant

CONSIDERANDO:

13 Las legitimas preccupacicnes manifestadas por alguncs Esta-—
dos latincamericancs, en  torno al posible paso del Dugue
AEATSUKI MARU portando  una carga de plutonic  en forma de

dxido, yva sea por el Cabo de Hornes o el Canal de Fanama;

&) La amenaza real que ello implica para la salud de la pobla-
cidn y el medic ambiente de la regidng

2) La especial fragilidad del ecosistema antartico vy las carac—
teristicas fisicas y metecrcldgicas del extreno sur del
continente americanc, en donde la presencia  de hielos fla-
tantes impone serics riesgos a la Mavegaciany

&) La sensibilidad v vulnerabilidad de los ecoslistemnas, tantao

de manglares como  arrecifes coralinos, presentes  en  las
zonas  préoximas al Ceanal de Fanama y el active tr&fico mari-

tima peoyv  dicho Canaljy
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Oue ese transporte constituivd wna viclacidn al principio de
prEcaucidn, expresanente recogide en  la Declaracidn de Rio

sobre el Medio Amblente vy el Desarvrollog

Que los  factores antericres cobran  especial relevancia en
cuanto a gue paises con alto grado de desarvollc  han cuese-
ticrnado la eficacia de las normas vigentes para la seguri-
dad del transporte de matevrial radicactive, ante eventos
extrencs, llegande a prohibirv tales movimientos mientras no

se ofrezcan mayorss garantias.

TENIENDO EN CUENTA:

La incapacidad de los Estados viberenos de las posibles

de hacer frente a las consecuenclias gue puedan deri-

varse de una catdstrofe radivactivas

Gue el principic de la libertad de navegacidn, de acusrdo al

Nueve Derecho del Mar, se encuentra claramente enmarcado &n

la obligacidn de proteger vy preservar el medio marinosg

RECOMIENDAN:

A la CFFS, hacer conccer a los Gobiernos de la regldn, @or
irtermedico de los  Funteos Focales NMacionales del Flan de
Aocidn del Facifico Sudeste, y de las Secciones Naclionales

de la CPFPS, asi, como a los foros internaciconales pertlnen-—

las precoupacicnes expresadas por la Reunidn de Expeir—

Gue 1a “FE oseoliclte & les Gobiernos, requeriy  de los
crganismes internacionales competentes, el estudic vy adap-
cidn de normas més estrictas que respondan a las exigenclas
reales de seguridad del transporte de sustancias radicactl-
vas, considerande ademds gque en el futuro se mantendria este

tipo de transportes



5%

)

Eri atencidn & la legitima preccupacidn manifestada en la
Declaracidén de leos Cancilleres de Argentina y Chile, en el
sentido  de  gue se  estudie un  végilmen internacional gue
raegule =1 transporte de sustancias radicactivas por la Zona
Econemica Exclusiva v la Alta Mar, que la CPFPS suglera a los
Gobiernos miembros del FPlan de Accidn del Facificoe Sudeste,

@]l andalisis de leos posibles alcances de dicho végimen tanto

i

i

G210 Bl

ronas maritimas de  soberania y jurisdiccidn como en

la Alta Mar g

& los Gobiernos miembreos del Flan de Accidn, a traves de la
Secretaria de la CFPS, gue juzguen la conveniencia de hacer
conncer al Gobierno del Japdn la preccupacidn expresada  en
@sta  reunidn, sobhre los riesges que entrafa para la regildn

@l transporte marditimo del plutonios

A la CFFS, gue transmita el teno de la presente recomanda-
Cidn & la Dficina Regional del FNUMA para America  Latina vy
el Caribe v a la Unidad de Coordinacidn Regicnal del Flan cle

gGocidn del Caribe.
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