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GAB.PRES. ©446/9S0
Santiago, Junio 27 de 1990

Sefior

Carlos Soria Quiroga

Instituto de la Integracién del
Cono Central de Sudamérica

l.a Frontera 2857, Quinta Normal

Presente

Estimado sefior:

Por encargo de S.E., el Presidente de
la Republica, don Patricio Aylwin Azdcar, me dirijo a usted
para agradecerle sinceramente los documentos gque nos ha

hecho llegar y que completan su envio anterior.

Toda esa importante documentacidn ha

sido puesta a disposicidn de lasg autoridades pertinentes.

Reciba mis cordiales saludos.

C )& e

Carlos Bascufian Edwards

Jefe de Gabinete Presidencial

/

CBE/ppc
c.c.: Arch.Corr.Correspondencia

(90060176)
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SOMOS EL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA
iLA UNICA MANERA DE QUE LOS SUDAMERICANOS DEJEMOS

DE SER POBRES,ES QUE SE CUMPLAN ESTAS DOS TAREAS|
RUTAS CARRETERAS :- PACIEICO  ATLANTICO |

\

w“\co(\'o CENTRAL DE SUDAMERICA ,
%
CARRETERA 1 UNE A:
-~ T T CHILE - BOLIVIA - BRASIL
- 7 ~
IQU/?SLIJCEA '
[
TOCOPILLA | ,f/iiTéASNE[RO
ANTOFAGASTA /P:‘XRANAGUA
_//
CARRETERA 2 UNE A:
CHILE - ARGENTINA -PARAGUAY - BRASIL
CUENCA DEL PACIFICC CUENCA DEL ATLANTICO

TAREA DE HOY TERMINARLAS

PR[MERA TAREA, : CONSTRUIR LOS TRAMOS DE’CARRE‘?ERAS Y FERROCARRILES QUE FALTAN
- SEGUNDA TAREA : CONSTRUIR EL MERCADO COMUN' DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA




UBICACION EN EL MUNDO DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA

SE UBICA EN EL CENTRO DEL MUNDO DESARROLLADO COMO SON:

LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA == £STADOS UNIDOS ¥ CANADA — EL GRUPO ASIATICO Y DEL YEN JAPONES
#—'
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iPARA QUE DEJEMOS DE SER POBRES Y NOS INTEGREMOS
AL MUNDO DESARROLLADO, CONSTRUYAMOS LAS CARRETERAS

Y FERR CARRILES QU FALTAN|



RuPURLICY Dis CHLLY, PRIHMRA RaGTON TALAPACA, 21UDAD DE IQUINUL,
"INSTITULO D LA TRTEGRACION DEL COHO CENTRAL DE SUDAINRTOAN
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Iquique, es hoy una ciudad en marcha. Pero, es
to no fue siempre asi, ya que nuestra ciudad contaba hace 25
Atios atrds con aproximadamente 3%.000 habitantes. EstAbamos-
* @n crisis y sin ningan porvenir para la reqibdbn, y, las ollas
Sommes eran cosa normal an la ciudad. En ese entonces, un -
qrupo de hombres de buona voluntad tanto de 1a industria, --
del comercio, do los gremios, de tas poblaciones, del fdepor-
te, del estudiantado, ete., ante ol problemy de 1a crisis to
tal que vivia Tquique, y, como una manera anqustiosa da sar-
ofldos en et pais, levant® una bandera neqra comn simbolo de-
M oagonia. ksta agonia, venia como consecuencia de 1a parali
zacibn salitrera,

ORURO
LA PaZ
SALTA -~ JUJuy

l Bl gobhierno de la época, buscd comn solucibn a
esta crisis 1a construaccibn del Plan Pesquero como reactiva
cibn para la 7ona. Mo corrfan cuatro aflos y 132 anchovaeta se-
rerdié de nuestro mar, lo que significh que Tquique entrase-
nuevamanle en crisis, y, alradedor de 29 empresas pesqueras-
paralizaran,

RACION DEL CONO

wste qgrapo «da hombres mencionado anteriormente,
provecto el PLAN TWINUL, que no solo era un plan para Imi-
ane sino tambidn un plan para ol despeque y la integracibdn--
de la Primera y Soqunda Zeqion, conjuntamente con ltos pajses
limitrofes y para toda nuestra nacibdbn. Este plan fue aproba-
lo v se empezd O construir en ¢l qobierno de Lduardo Fraj --
~ontinuindose en ol qobierno de Salvador Allende, plan qua -
an si consistia en lograr 1a integraciédn del cono contral de
Sudamérica. Para lograr este objetivo, se hizo i plan de --
obras que consistid A las <iguientec:

1. Construccibn del Aeropuerto Internacional -
Ao Thucumata (obra terminada),

2. Majoramiento del Puerto (obra torminada).

3. Término y amplincidn del Barrio Tndustrial
(obra terminndn),

4. onstruccidn del proyecto de 1a 7ona Franca
Industrial de Iquique (obra terminada).

IQUIQUE ~TOCOPILLA - ANTOFAGASTA

IQUIQUE

ARICA

-

5. Obras de infraestructura turistica:

a. Cabaiirs de alto Primeras Piedras (obra -
terminadal),

TRES CAMINOS PARA LA INTEG

b. Zamping de Primeras Piedras (obra des --
trutda).



SOL0 LA UNIDAD DE LOS HOMBRES DEL NORIE PERMITIRA QUE ESTAS CARREIERAS SE CONSTRUYAN

c. Cabahas turismo popular "Huziduigae"
..otra terminada).

d. Construccibn costanera entrada norte
de la ciudad (obra terminada).

e. Remodelacibn "Cavancha" (obra casi -
terminada).

f. Construccibn Restaurant "E1 Sombrsro"
(obra terminada).

a. Construccibn "Hosterje Zavancha" (obre
t-rminada).

h. Construccibébn "Balneario Zasinc Munici
ral”, hov en dia "San Remo" (obra terminada}. B

i. Zonstruccibdn del Teatro al Aire Libre
{oprz terminada).

d. Construccién del "Farque Balmaceda" -
(obra terminada). '

k. Construccibdbn de) '"Muelle Pesquero" ——
(obra terminada).

1. Construccibn costanera que rodeas l1la -
cindad antiqua (obra en ejecucibdn}.

m. 7onstruccibn alberque juvenil, depor-
tivo v cultural, hov en dia Intendencia Regiona. (obra ter
mnadal, -

n. lnicio de 13 construccibu de la Fisc:
v.a.

fi. Tonstruccibn de nuavos barrios igqui--
2nejins v para loc hombres que lledaron a nuestra tierra al
lado del mar. Fara ello, se remodelé E1 Morro v L2 Funti--
lla, y, nacib6 Playa Brava.

Todas estas obras que hacian gue I1guique
creard suv infraestructura turistica, que fuera ur. pclo de-
desarrolly al crear la ZOFRT y mejorara la infraestructura
pescuera, conformaron la primera parte de este plan para -
ouscar el despeque definitivo de 1quique.

En estos 25 afiocs, el plan que se disefnd-
n> dado resultado y hov nos permite tener una civdad pujan
te v en marcha. Pero este plan no estd terminado en este -
momento, v, para que quede terminado totalmente le falté -
la rarte de las carreteras para de esta manera consolidar-

al norte chilenc, a Chile en particular, y, al Cono Central
de Sudamérica.

6. Uno de 1os caminos del plan era el ca
minc Iquisre a Craro er RBolivia er su pPrimera etapa, para-
csequir mic tarde a Cochabambé v Sanita Cruz en el misme pa-
is, y seguir hasta Ccrumba, Santos, Sao Faule v Rio de jJa-
neiro en Prasil. Con esto se lograba 1a unibdn del Pacifice
con 21 AtlAntico. En este plan se construveron estabiliza-
dos de tierra hasta la frontera y se pavimenté hasta los -
21teos de Tarapaca.

Bolivia, en estos 0ltimos afies ha cons—-
trujdo siete puentes v alrededor de 12C kms. de terraple-—-
nes con sus respectivos pasos de adua para unir a Oruro --
cor: 1quique. Los fondos que Crurce ha recibids han sido a—-
portados por la Comunidad Econbmica Eurcpea. Esto sianifi-
ca, que Oruro y el Gobiorno han hecho esfuerzos rnmenaor
para construir caminos, cosa que en Chile no s¢ ha hecho -
en éstos filtimos aitlos.



Fara terminar esta obra, se busca el esfuer-
70 y unidbn de todos 1los hombres de Iquique para que en conjun
tc se termine. Esta obra en estos nomentos se encuentra Com—-—
pletamente paralizada, y, sin fondos para el presupuesto 1990.

L

Conjuntamente con plantear los iquiquefios el
camino Iquique a Oruro, se planteb el camino Arica a La Paz -
en Bolivia que también conectaba a Oruro, lo que significaba-
la conexibn de Arica en el Pacifico con Santos, Sao Paulo y -
Rio de Janeiro en el Atléntico.

i

p—

Bstos dos caminos quedaron sellados en el -~
ACTA Do INTENCZION firmada por Chile y Bolivia el 12 DIC. 1970

-
e’

7. E1 segundo camino formulado en el plan --
era el camino Iquique-Tocopilla-Antofagasta para llegar tales
puertos a Calama, y, de ahi a Salta en Argentina, para ense-—-
guida llegar a Asunciébn en Paraguay y rematar en Paranaguéd en
Brasil, y con esto hacer la segunda via que une al Cono Cen -
tral de América entre el Pacifico y el Atlantico.

La carretera practicamente estd pavimentada-
hasta el 1limite de la Regibdn, c¢s decir, hasta el Rio Loa. El-
tramo carretero entre el Loa y Tocopilla, se ha ido constru -
vendo lentamente ya que la Segunda Regibn ha otorgado escasos
fondos en éstos ultimos 25 afios para la concrecibn de tal - ~—
| 4 obra. !an side les hijes de Tocopilla, quienes se han unid ¥y
han construido con sus propias manos y con sus propios dine--~
ros, parte de la carretera que estd hecha. lloy nuevamente hay
brigadas voluntarias en la carrelera para terminar esta obra-
v en el tramo a la frontera se terminan estabilizados para --
llegar al limite con Argentina (obra en la que se requiere -—-
terminar su construccibn).

ORURO
LA P.Z
SALTA - JUJUY

El Instituto de la Intedracidn del Cono Cen-
tral de Sudamérica, se ha creado con el Gnico objetivo de po-
der avudar a que se terminen las dos ultimas obras de este --
plan que hace 25 aios se disefi6 para lograr el despegue de —-
Iquique conjuntamente con el despegue del norte, cosa que en-
aran parte se ha conseguido y que ha permitido en éstos momen
tos ser uno de los puertos mis activos de Sudamérica en el Fa
cificoe.

Es por eso, que hacemos este recuerdo de e
4mbulo para que Uds. como diriduentes de vuestra organizacién-
junto a sus asociados vean en este Instituto a un grupo de --
hombres y mujeres que les piden nos unamos en esta lucha para
poder terminar definitivamente 1los caminos. obra que ha quedg
do inconclusa. De no terminarse éstos caminos, todo el progre

heo dea Tquique, Arica, Tocopilla y Antofagasta, vy, del norte -

" todlo puede quedar paralizado, y aun mds, se corre el pcligro--
e si &stos camines no los hacemos a la brevedad se hardn --
ror otras regiones de sudamérica, y cuando ello suceda llora-
ranns como nifios por lo que hoy no supimos luchar como hom-

bres,

IQUIQUE ~TOCOPILLA -~ ANTOFAGASTA

ARICA

1QUIQU

iste Instituto, se ha formado para este solo
objetivo de la construccibn de las carreteras y ferrocarriles
v, tandrd informada o vuestra organizacion de cada uno de 1o0s
pisos rna esté dando para lograr el objetivo de todos, y que-
@3 que Iduique, el resto del norte grande y el Cono Central -
da Amdrica tengan un destino mejor.

TRES CAMINOS PARA LA INTEGRACION DEL CONO




SOLO LA UMIDAD DE LOS HOMBRES OEL NORTE PERMITIRA QUE ESIAS CARRETERAS SE CONS!BuyAN

Nos complaceria el rfue pudiesen Uds. designar
A alquien de vuestra organizacibn como miembro activo ante nues-—
tro Instituto, a fin de poder tener con vosotros una relacibn mé
directa. Nuestro local se halla ubicado en calle 3an Martin 658-

Sa adjunta a 1a presente:

1. Minuta sobre los beneficios directos para
Tquigque y el resto de 1la Zona Horte.

2. Plan de carreteras construidas y lo que fa
ta por construir.

3. Plan de [lerrocarriles construidos y lo 1ue
falta por construir.

4, Plano de ubicacién de Sudamérica con el re
to del mundo. Aqui vemos la ubicacibn privileginda ‘jue teriemos -
los el Cono Tentral de Sudamérica. MNos rodean el HMHercado Comin
suropeo, la Integracidn Canadi-tstados Unidos, y, el grupo Asiat
tico y del "yen" japones.

Sl RUEGA QU3 LOS PLANCS D% CARRETERAS Y FoSRRC
CARRILES, Y LA UBICAZION DEL CONO ZENTRAL DI SUDAIKRIZA, PUSDAL
Su2 COLOSADOS &N PARTES VISIBLiS PARA  QUe SwAll CBSZRVADOS PO 1
DOS VULSTROS ASOTIADOS,

Solicitamos una reunibn conjuritamentz Ccon. --
vuastro ovganismo, para poder intercambiar ideas y dar esta -~
. A

pelan Anfinitiva, para lograr el despeque definitivo del Norte-
i« Chile o

ey,
v o,

-,
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P FUTILOIQ JONSTRUYANOS LAS CARRETERAS Y FERROCARRILSS QUE FALTAN

PAaRA L0SOSGUINDA ZONSTRUIR ol MIRCADO

PN e DEJENQS Db SER POBRES

COMUN DEL COHO CENTRAL DE SUDAMERICA;

, UNAMOS NUE3TROS uSFULRZ0S Y JUNTOS

IDAROS QUE Se THRMINLN LOS CAMINOS DL NORTL;



19UTUw, INSTITUTO DE INTEGRACION DL ZONO CLNTRAL DE SUDAMERICA
* CREADO EL 29 DICIBMBRE DE 1989.-

LOS, BENFICIOS QUE PARA IQUIQUE, ARICA, TOCOPILLA Y ANTOFAGASTA
TTENE &L P20YSCTO "INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA A
TR\VES Din CARRETEHRAS Y FERROCARRILES", -

1. Permitiria consolidar definitivamente a la —-
YOFRI como un centro internacional de ventas y compras, y con -
esto fortalecer a todo el norte.

“NTRAL

>, Permitiria a la 7Z0FRT su segunda etapa en su-
desarrollo y que es la industrializacibn. fLsto permitiria que -
volviera a caminar el Barrio Industrial de Arica conjuntamente-
con a1l Rarrio Industrial de Iquique, como también se fortalece-
rian los Rarrios Industriales de Tocopjlla y Antofagasta.

2

3., Permitiria cumplir con otro de los objetivos-
para el que fue creada la 70FRI, y que es que Bolivia, Argenti-
nia, Paraguay, Uruguay y Brasil puedan tener un enclave en el Pa
cifico para desarrollar su comercio en esta cuencua como también
slesarrollar industrias mixtas con capitales chilenos y con capi-
tales dz paises del Cono Zentral de Sudamérica.

A - JUJUY

LA PAZ
LT

ORURO
SA!

4. Parmitiria que 10s puerto®s de Arlca, Iqu:que,
{ ‘ Teeopilla v Antofagasta estuvieran trabajando a plena capacidad
11a y noche. Se calcula que en el dia de hoy, se embarcan con -
destino a la cuenca del Pacifico desde nuestros paises vecinos,
alrededor de 12 millones de toneladas méricas ani:al@s, Aproxima
damente. Al abrirse esta via al Pacifico, se estima que estd —
cintidad serd avmentada a gran volumen. Bstos productos llegan-—
Al Tacifico, como entran desde el Pacifico, via Zanal de PFanamd
o via tetracho de Maqillanes, Toto eclo  parmitiria desarrollar
21 Barrio Tndustrial de Tocopilla como el de ﬁﬁ%ofagasta.

T A
AN

5. Respeclto al turismo, serian millones 1lo0s tu--
ristas fnue vendria a la zona norte, ya que en el cono central -
de América.los siete paises que nos rodean suman mds de 240 mi-
l1lones de habitantes. Tendriamos que ampliar en forma vertigino
sa la capacidad hotelera, de restaurants y fuantes de soda, co
mo también ampliar nuestras lineas de buses a los paises veci--
nos y nuestras lineas dereas, como también mejorar al miximo —-

‘ntestra locomociodn de recorridos de taxis y taxibuses.

FAGAS

LA INTEGRACIUN DEL CONO

6. Nuestros comerciantes de ferias libreas y ne-
qocios de comestibles tendrian grandes ventas con estos millones
do tupristas que nos visitarian.

7. Se robusteceria y habria que ampliar nuestra
flota Jde camiones, tanto en el trdfico urbano como en el trdfi
~0 internacional.

-
—
—

IQUIQUE —-TOCOPILLA -ANTO

ARICA

8. También nos permitird desarrollar al mdximo
12 captura de pesca blanca, ya que ten?mos que prepararnos pa-
ra alimentar a 230 millones de bocas del producto del que noso-
tros somos fundamentalmente productores, es decir, pescado para
el consumo humano. Necesitariamos cientos de nuevas embarcacio-
nes v miles de tripulantes para las mismas.

TRES %SEMNOS

9. También estos caminns, nos permitiran ir abrien
do nuestra incipiente mineria, y nos permiltirdn también el desa-
rrollo para Areas de fuluros cultivos marinos, v el mejoramiento
en 11 comercializacibn de los productos agricolas de nuestros --
valles



* 10. Estas nuevas rutas, permiten un mercado nuevo
para la industria chilena de alrededor de 230 millones ne nuevos-
compradores. &s decir, en pocos afios mds podremos ser Lan fuertes
como el lercado Comin @uropeo. Uno de sus grandes planes y su gran
fnarza fue fortalecer entre paises un gran mercado interno, para
ensequida salir a conquistar 1os mercados del mundo. Este ejamplo
tan claro nos sirve también a nosolros, para que no sigamos coma=
tiendo arrores.

11. Para nadie, a estas alturas del avance tecnolb-
aqico, escapa el que aquellos pueblos que tienen los m:jores sueldos
en el rnundo debese al mejoramiento en 1la educacidbn y a su intercan
hio tecnoloqico. Las vias de acceso, nos permitirdn un fluido dei
intercamhio entre Universidades y centros tecnolbdgicos, e intercam-
hiar experiancias en forma mds rdpida en el drea industrial. Ello
significard mejorar nucstro qgrado de educacibn lo que dard como re
snltado una mejor y excelente calidad de vida. @sto permitird de-—
lar de saer pobres y entrar en el mundo del progreso y el deéarro—
110, al igual como oltros paises 10 han conseguido de esta manera.

12. Todo esto, traerd el que se creen miles de nue-
vDs empleos para profesionales y trabajadores con y sin especiali-

7zacion.
LAS DOS CARRETERAS
Puertos del CARRETERA 1 Puertos del
Pacifico ORURO - COCHHABAMBA -SANTA CRUZ Atlintico
e IQUIQUE PEERTREETSEEEAEEE < ANTOS
e TOCOPILLA CARRETERA2 ® PARANAGUA
® ANTOFFAGASTA SALTA -JUJUY - ASUNCION ® PORTOALLEGRE
3.200 km. distancia aprox. LT
- 'l’ ‘('
. o €
TRAMOS QUE FALTAN Y SUS COSTOS ‘aprox. -
CARRETERAS A CONSTRUIR POR CHILE EN RUTAN" | o S
Tramo Arica/Tambo Quemado 105 Kins. Costo US$ I5Milloncs - - R
Tramo lquique/Colchane 165 Kus., Costo US$ 27 Milloncs - ”_'._,,.\f""
CARRETERAS A CONSTRUIR POR BOLIVIA ENRUTANK' 1
Tramo Tambo Quemado/La Paz 100 Kms. Costo US$ 20 Millones
Tramo Colchane/Owuro 240 Knus. Costo US$ 40 Millones
Tramo Santa Cruz/Curumba 000 Kms. Costo USS$ 150.Millones
TOTAL COSTO CARRETERA N’ | US$ 252 Milloncs -

CARRETERAS A CONSTRUIR POR CHILE EN RUTA N° 2

Costo US$ 29 'Millones

SO0 WA UNIDAD DE LOS HOMBRES DEL NORIE PERMITIRA QUE ESIAS CARREIERAS SE CONSTRUYAN

Tramo lquique/Tocopilla 175 Kms.

'?l—nmo'I'ocopillalCa(ama 70Kumns. Costo USS 12 iMilloncg
Tramo Calama/frontcra argenlina JI0Kms. Costo US$ 'gﬁMilloncs
TramoTocopillal Antofagasia’ _~ ~__ 90Kms.~ = CostoUSS I5 Millones:
CARRETERAS A CONSTRUIR POR ARGENTINA EN RUTA N° 2 o

Tramo Fronteral SALTA - JUJUY_ 303 Kins. CostoUS$ 61 _ Millones
TOTALCOSTOC N°2 US$ 179 Millones
TOTAL COSTO AMBAS CARRETERAS US$ 31 MIMONES

{ LA UNICA FaNsRA QUE PODAMOS TLNwR MUCHOS NU=ZVOS EMPLEOS Y SE
AC B LA Cu3ANTIA Y LA POBREZA BS CONSTRUIR ESTUS CAMINOS;

FA INTRC AL AON ES TRABATO PARA TODOS

i JUNTEHMOLQS ¢ LUCHSMOS PORQUE SE IIAGAN AHORA £STOS CAMINOS §



REPUBLICA DE CHILE, PRIMERA REGION TARAPACA, CIUDAD DE IQUIQUE.-

29 DICIEMBRE 1989.

PROYECIO "1NTEGRACION DEL CONO CENTRAL DE SUDAMERICA"™ A TRAVES
DI CARRETERAS Y FERROCARRILES, -

En la RepGblica de Chile, Primera Regibn Tarapaci, ciudad
de Iquique, y a 29 DICIEMBRE 1989, y teniendo en consideracibn el~
sentir de los habitantes de la Zona Norte de Chile, como también -
el sentir de sus hermanos limitrofes como Bolivia y Argentina, y -~
también el sentir de Paraguay y Brasil, CREASE el "INSTITUTO DE LA
INTEGRACION DEL CONO CENTRAL DiE SUDAMERICA"™ a través de carrateras
y ferrocarriles, y, cuya Ffilosofia es 1la siguiente:

1. E1 objetivo de su creacibn as la unibn de Cchile, Boli~
via, Argentina, Paraguay y Brasil, a travds de la construccibdn de-
las carreteras 1 y 2, y cumpliendo 1la resolucibn del Acta de Inten
ciones firmado por Chile y Bolivia a1l 12 NOV, 1970, donde ambos p??
ses se comprometen a construir los caminos Oruro-Pisiga an Boliv. .
a 1lquique-Colchane en Chile, y se comprometen a terminar el camino
Arica-La Faz por Patacamafia, Debe destacarse, que en tales paises-
y donde confluye al mayor nGmero de fronteras de Sudamérica, el -~
75% de los caminos se hallan construidos 1o que hace mds répida y-
efectiva la habilitacibn de los tramos Ffaltantes.

Conjuntamente con las carreteras, el Instituto promue-
va l1la construccibdn del tramo Ferrocarrilero desde Aiquile a Santa-
Cruz en Bolivia, la otra posibilidad es la unibn entre Tarabuco y-
el ferrocarril que va a Santa Cruz via Santos, y, desde Pozo Almon
te a Ujina en Chile. Construyendo estos dos tramos, se lograria la
unibn casi directa entre 1os puertos de Arica e Iquique en Chile -
en el Pacifico, y los puertos de Santos a Paramagud en Brasil en -
el Atlantico. Casi el 90% de las vias ferroviarias se encuentran -~
ya construfidas. ‘

2. E1 marco referencia del Instituto se enmarca en mecan _
mos que se buscaron en otras partes del mundo y que superaron la -
pobreza, y mejoraron las perspectivas socioecondmicas de sus Aai -
sas, tal como acontecib6 en la unibn de Canad8 con los Estados Vni—
dos, asi como Japbn crea al 'Yyrupo Yen' en el sudeste asiitico.
Otro mecanismo lo ha sido también el de la Comunidad Econbmica'~--
Buropea. 1 ejemplo de su progreso, parte con la integracibn Ffisi-
ca que significa primero construir caminos, ferrocarriles, puertos
y aeropuertos, para enseguida se llague a la integracidn total.

3. La historia remonta al pasado a los hijos de esta zona-
norte, e invoca la ejemplar accibn de l1los incas del Perii que hace-
700 afios inlracomunicaron el continente sudamericano con cuatro —-—
magnificos caminos que partian desde el Cuzco, y, de prbébceres comu
nes que soiilaron por una América unida. -



4. América del Sur, en 500 afios, no ha logrado tener
unidad fisica ni menos su integracidbn, 10 que ha trajdo como
consacuencia que nuestros pueblos hayan tenido que vivir hasta
ahora en la pobreza. La integracibn de los paises del cono .
central de Sudamérica, debae ser entonces el punto de partida
para vencer del todo este divisionismo y salir de 1la pobreza.

5. Hace 25 alios, habitantes de las ciudades de Iquique
en Chile y de Oruro en Bolivia iniciaron en forma simultd&nea en
ambas regiones la construccibdn de tramos de carreteras que mis
tardo las unirian, pasando a constituir con asta ruta el primer
aslabOn para conexionar mis tarde a Santa Cruz en Bolivia con
Corumbd en Brasil, y, desda aqui llegar a enlazar a Sao Paulo,
Rfo do Janeiro y Santos en Brasil. Con ello se lograria unir
el Pacilico con el Atl&ntico y haber integrado fisicamente a
Chile, Bolivia y Brasil. '

Paralelamente, se planteaba la necesidad que desde
el puarto de Arica en Chile saliese una carretera que 1o uniesge
a La bPaz en Bolivia, como también a Oruro, para integrarse as?

a la carretera 1 que une el Pacifico con el Atléntico mencioné—
da en ol pdrrafo anterior, y, que se comenzb a construir también.

Conjuntamente a esta carretera hacia Oruro, se empe-
zaba a construir paralelamente la carretera entre Iquique y
Tocopilla en Chile, buscando ambos pueblos integrarse por la cos
ta, constituyendo con esta ruta el segundo eslabbn que uniria.a
Tquique con Tocopilla y Antofagasta en Chile 1llegando ambas a
Calama en Chile, para salir juntos hacia Salta en Argentina si-
guiendo hacia Asuncibn en Paraguay y para terminar en Paranagud
en Prasil. Con ello se lograrfa unir el Atléntico con el Pacifico
y habar integrado fisicamente a Chile, Argentina, Paraguay y
Brasil. A esta carretera la nominamos carretera 2 del cono central
de Sudamérica.

6. 1quique busca por tanto, superar la pobreza intaegrén-
dose conjuntamente con Arica, Tocopilla y Antofagasta, y, generar
una alternativa de desarrollo socioeconbmico con los paisas del
cono central sudamericano, buscando como meta la integracibn de
los mismos a través de la vinculacibn Pacifico-Atléntico con los
tramos de carreteras 1 y 2 y los dos tramos de ferrocarriles que
faltan. )

Al concratarse é@stos proyectos, se permite que 1los
pajses del cono central de Sudamérica, -Chile, Bolivia, Argentina,
Paraguay y Brasil- quaden integrados fisicamente per estas dos
carreteras, y, las cuales permiten también la integracidn de Peri
y Uruguay.

Esta integracibn fisica nos permite lograr en forma
inmediata:

a. Un mercado interno de alrededor de 240 millones de
personas que permite robustecer una industria aun incipiente y
que no ha podido despegar por falta de mercados.
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b. Esta misma industria, al robustecerse, puede salir
a compatir mads Ficilmente ante los mercados del mundo.

c. El1 proyecto de l1la integracibn, permite que paises
como Bolivia y Paraguay puedan negociar en forma expedita sus mate
rias primas, tanto en 1la cuenca del Pacifico como en 1la cuenca.del
Atléntico, y, también permite a Argentina, Uruguay y Brasil poder
entrar a comerciar en Forma rdpida en la cuenca del Pacifico, como
también permite a Chile llegar a los mercados del Atléntico.

d. Nos permite este proyecto, desarrollar a toda ple-
nitud nuaestra industria del turismo en el mercado interno y que
nos hace mejorar nuestra infraestructura y entrar a competir con
el turisdmo a nivel mundial,

e. La integracibn nos permite un intercambio mds flui
do en al aspacto tecnoldgico, un intercambio entre académicos, es~-
tudiantaes y profesionales, que se hace entre Universidades y cen-
tros da altos estudios conjuntamente en seminarios y encuentros in
ternacionales, como tambidn un intercambio entre industrialég.Todo
esto, permitird un desarrollo acelerado de todo el acontecer cien-
tifico, y, que dard como resultado el verdadero dgsarrollo de los

pueblos sudamericanos.

7. E1 Instituto, integra a hombres y mujeres que han deci
dido unirse localmente para ayudar al gobierno para que se termi-
nen los tramos de carreteras y de ferrocarriles. Se hace necesario
también, que en paises vecinos se creen Institutos, para que hom-
bres y mujeres de buena voluntad se unan y trabajen para colaborar
con sus mandatarios en conjunto en el término de este proyecto.

1 Instituto, compromete su midxima colaboracibn ante
esta imperativo histbrico y de gran trascendencia que demanda que
Chile, Bolivia, Argentina, Paraguay y Brasil se concerten y acuer-
den 1la Fformulacibn de un ACTA MAGNA y Fijen las comisiones para so
licitar al Rey de ESpaﬁa Juan Carlos I y a su Presidente Felipe
Gonzdlez, que sean avales ante Europa y los centros internaciona-
les, para requerir en conjunto un prestamo para el financiamiento
en la construccibnde los tramos carreteros y de Fferrocarriles que
faltan.

8. B1 aflo 1992, se fastgja el V Centenario dal Descubrimien
to de América, lo que como importancia geopolitica, econbmica y so-
cial constituye la ocasibn clave y justa para la inauguracibn de las
carreteras por ambos estadistas de Espaifia, y, para felicidad da mis
de 240 millones de miembros del cono central sudamericano.

E1l mejor homenaje, que Espaﬂa puede rendlr an aeseae afio a
los pajses de Sudambrica:,.es dar el primer paso, .para que ean tres
afios mds celebremos alborozados nuestra 1ntegrac16n fisica y socio-

econOmica tal como lo hizo Canadd con los Estados Unidos, Japbn con
la creoacibn del "Grupo Yen", y, la Comunidad Econbmica Europea

Con la finalizacib6n de las rutas de carreteras 1 y 2 y
de los tramos de ferrocarriles que Ffaltan se unirdn el Pacifico con
el Atldntico credndose simulténeamente dos nuevos Canales de Pahami



y ello serfa realmente el cambio de una Sudamfrica en que la gran
miyoria de su gente es pobre, y, que al concretarse aste proyecto
deje da sarlo y puaeda sumarse asi al desarrollo, properidad y ---
confort que demanda el mundo moderno.

Asi celebraremos, nuastros 500 afios del Descubrimien-
to de América en pleno desarrollo, el mejor regalo que se le pua-
de hacer a nuestros pueblos.

ACTA DE REUNION DEL DIA 29 DICIEMBRE 1989 EN QUE FUE
CREADO EL "INSTITUTO DE LA INTEGRACION DEL CONO CENJIRAL DE —w——-
SUDAMERICA" Y APROBADO EL PRESENTE PROYECTO POR LA TOTALIDAD DE-
LOS 80 ASISTENTES, ¢

)
Ly et J'(’?(L_. _ 7
‘EFR IN ROJ SZENNI E T JOR & 8§ IA QUIROGA
COPRESIDENTE DENTE

; .

/
AR’ UEO SANC EZ CISTERNAS
SECRETARIO
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