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I LINEAMIENTOS GENERALES DE POLITICA PARA EL SECTOR DE
INFRAESTRUCTURA

A. INTROLUCCION

El objetivo de este documento es dar a conocer en forma resumida,
las principales metas de inversién publica en Infraestructura,
que emprenderan los Ministerios e Instituciones respectivas,
durante el periodo 1991-1993.

Este es un documento basico para informar y discutir el programa
de inversiones en Infraestructura del sector publico, pero
también serda de utilidad para el sector privado, debido al
conocimiento y programacion de las actividades de los agentes
involucrados en ellas.

Los antecedentes que aqui se exponen son las metas de inversiodn
publica, expresadas en programas Yy proyectos especificos de 1los
organismos relevantes. Sin embargo, aunque todos estos proyectos
son considerados de importancia, varios de ellos se encuentran
aun en etapa de discusidén y estudio.

Este trabajo se actualizara anualmente, incluyendo un andlisis
del cumplimiento de las metas de inversidén para cada periodo.

El documento se estructuro en tres puntos. El primero de ellos
muestra en forma resumida el total de la inversidén esperada y su
desagregacion por sectores. En el segundo punto, se hace una
breve descripcidén de los problemas mas criticos detectados en
cada sector, proponiendo algunas soluciones que no interfieran
con el cumplimiento de estas metas de inversidén. Finalmente, el
tercer punto detalla la informacidén a nivel de programas o
proyectos, segun convenga, para los siguientes sectores que
demandan infraestructura.

Riego

Agua Potable y Alcantarillado
Transporte Maritimo
Transporte Aéreo

Transporte Ferroviario
Transporte Urbano

Transporte Vial Interurbano
Edificacidén Publica

* ok ok ok ok ¥ ¥ X

B. ELEMENTOS DE POLITICA DE INVERSION PUBLICA EN INFRAESTRUCTURA

El programa de Inversion Publica en Infraestructura se apoya y
complementa con una serie de elementos de politica, los que
pueden resumirse en:



B.1l. Conservacidn:

El Gobierno le asigna maxima prioridad a los programas de
Conservacidén de la infraestructura existente, teniendo en cuenta
la alta rentabilidad social que se obtiene con esta actividad, 1la
que se ha comprobado a través de multiples estudios vy
experiencias.

B.2. Rol del Sector Privado:

El Gobierno ha senalado como prioritario el generar mecanismos de
participacioén del sector privado tanto en la inversidén como en la
gestidn de la infraestructura.

B.3. Adecuar la capacidad a los requerimientos de la demanda:

Es preocupacidén del Gobierno eliminar los cuellos de botella en
la capacidad de la infraestructura existente y evitar eventuales
excesos de oferta, mediante un proceso de planificacidén adecuado,
que haga el mejor usc de las instancias institucionales que ya
existen.

B.4. Favorecer los proyectos de desarrollo social:

Es intencidén del Gobierno darle importancia especial a los
proyectos que tengan un fuerte impacto social, contribuyendo
entre otros aspectos, a la redistribucidén del ingreso.

B.5. Descentralizando las inversiones en infraestructura

Es intencidén del Gobierno impulsar el Desarrollo Regional del
pais. Por ello son de especial interés aquellas inversiones en
infraestructura descentralizadas y socialmente rentables.

C. OTROS ELEMENTOS DE POLITICA
C.1l. Tarificacidén de Infraestructura:

El Gobierno considera conveniente el cobro de una tarifa por el
uso de la infraestructura, de modo que cubra los costos de
operacion, de mantencidén y los que se derivan del incremento de
capacidad, cuando este es requerido. Si el cobro a los usuarios
directos resultase en extremo dificil, se disefaran sistemas
indirectos que aseguren la mantencién de la infraestructura, asi
como sus eventuales aumentos de capacidad.

El Estado ejercerd su funcidn reguladora en los casos de
monopolios naturales, a través del control de las tarifas
cobradas por los agentes involucrados.



C.2. Coordinacidén institucional:

El Gobierno <considera necesario constituir Comisiones
Interministeriales "ad-hoc" cuando la materializacién de los
proyectos requiera la coordinacién entre organismos, a fin de
evitar dificultades en el accionar de las instituciones:

la duplicidad de funciones
los vacios institucionales

ajustes entre oferta y demanda de infraestructura
otros.

* ¥ ¥ *



II CUADROS RESUMENES



CUADRO NTo. 1.1

PROGRAMA DE INVERSION EN INFRAESTRUCTURA
1991 - 1993
(Miles de US$)

SECTOR 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO

RIEGO { - OBRAS MAYORES (*) 11.000 47.100 46.900 105.000 30.000
{ - RESTO 12.000 38.900 38.400 89.300 20.000

AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO 102.870 119.740 121.250 343.860 203.370
TRANSPORTE MARITIMO 25.073 23.601 22.145 70.819 16.822
TRANSPORTE AEREO 4.917 42.750 49.333 97.000 - - -
TRANSPORTE URBANO (*) 81.133 114.783 114.948 310.864 465.022
VIALIDAD INTERURBANA 205.380 332.170 334.320 871.870 186.300
TRANSPORTE FERROVIARIO 16.190 41.780 27.160 85.130 16.200
EDIFICACION PUBLICA 12.248 5.504 5.268 23.020 == =
TOTAL 470.811 766.328 759.724 |1.996.863 937.714

Nota : $ 300/US$
(*) : Incluye Vialidad Urbana y Transporte Urbano Masivo.



CUADRO NrTro. 1.2

PROGRAMA DE INVERSION EN INFRAESTRUCTURA
1991 - 1993
(Cifras en porcentaje respecto total afio)

SECTOR 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PER10DO

RIEGO ( - OBRAS MAYORES 2,3 6,1 6,2 5,3 3,2
¢ - RESTO 2,5 5,1 5,1 4,5 2.1
AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO 21,8 15,6 16,0 17,2 21,7
TRANSPORTE MARITIMO 5,3 3,1 2,9 3,5 1,8
TRANSPORTE AEREO 1,0 5,6 6,5 4,9 - - -
TRANSPORTE URBANO 17,2 15,0 15,1 15,6 49,6
VIALIDAD INTERURBANA 43,6 43,3 44,0 43,7 19,9
TRANSPORTE FERROVIARIO 3,4 5,5 3,6 4,3 1,7
EDIFICACION PUBLICA 2,6 0,7 0,7 1,2 -
TOTAL 100,0 100,0 100, 0 100,0 100, 0




CUADRO NTro. 2.1

PROGRAMA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA REGIONALIZADO
1991 - 1993
(Miles de US$)

RI1IEGDO AGUA TRANSPORTE

REGI ON |-mmescmmmmconaaaaaas POTABLE |==<-=s=crmmmmcoms commmnn cmmmcmmn s somm s s mmn S s EDIF. |TOTAL

OB.MAY.(*)| RESTO | Y ALCANT.| MARITIMO | AEREO | URBANO |VIAL.INTER| FERROV. | PUBLICA

REGION I == - 815 25.870 100 10.250 4.632 37.820 = - - - 79.487
REGION I1 - - - 315 27.970 616 1.066 3.670 28.600 - - - - - - 62.237
REGION I11 30.200 3.083 13.150 200 1.550 3.789 26.550 - - - - - - 78.522
REGION IV BB E 13.931 18.280 1.046 783 5.677 39.110 = - o 78.827
REGION V - - - 17.423 48.920 45.654 5.383 25.600 66.050 - - - - - - | 209.030
REGION VI 5.000 4.979 16.870 83 - 3.904 60.850 - - - - - - 91.686
REGION VII 20.900 19.324 9.210 - = - - - - 2.750 | 139.620 - - - - - - | 191.804
REGION VIII 48.900 21.033 20.120 12.456 3.583 30.640 | 129.920 - - - - - - | 266.652
REGION 1X - - 1.053 4.930 60 617 1.455 66.890 - - - - - - 75.005
REGION X - - - 297 15.400 3.133 5.817 3.418 89.790 - - - - - - | 17.855
REGION XI - - - - - - 4.800 6.191 1.700 997 26.740 - - - - - - 40.428
REGION XII = - 108 8.400 1.280 7.754 8.528 20.830 - 2wz 46.900
REGION METRO. = # 8 6.939 129.940 s = A 58.497 67.536 59.010 sl ol 321.922
NO REGIONAL. - - - - - - - I = E g 148.268 80.090 85.130 23.020 336.508
TOTAL 105.000 89.300 | 343.860 70.819 97.000 | 310.864 85.130 | 871.870 23.020 |1.996.863

Nota : $ 300/US$;



CUADRO NTo. 2.2

PROGRAMA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA REGIONALIZADO
1991 - 1993
(Cifras en porcentaje respecto total Regidn)

RIEGDO AGUA TRANSPORTE
REGION [=semesescccancmcnnnss POTABLE [ === === mm = mm e e e e e e e e e e EDIF. |TOTAL
OB.MAY.(*)| RESTO | Y ALCANT.| MARITIMO | AEREO | URBANO |VIAL.INTER| FERROV. | PUBLICA

REGION I - - - 1,0 32,5 0,1 12,9 5,8 47,6 - - - - - - 100,0
REGION 11 - - - 0,5 44,9 1,0 1,7 5,9 46,0 - - - - - - 100,0
REGION 111 38,5 3,9 16,7 0,3 2,0 4,8 33,8 - - - - - - 100,0
REGION IV .- 17,7 23,2 1,3 1,0 7.2 49,6 - - - - - - 100,0
REGION V - - 8,3 23,4 21,8 2,6 12,2 31,6 -- - - - - 100,0
REGION VI 5,5 5,4 18,4 0,1 - - - 4,3 66,4 - - - - - - 100,0
REGION VII 10,9 10,1 4,8 - - - - 1,4 72,8 -- - - - - 100,0
REGION VIII 18,3 7.9 7,5 4,7 1,3 11,5 48,7 -- - - - - 100,0
REGION 1X — 1,4 6,6 0,1 0,8 1,9 89,2 -- - -- - 100,0
REGION X - - 0,3 13,1 2,7 4,9 2,9 76,2 - - - - - 100,0
REGION XI R - - - 11,9 15,3 4,2 2,5 66,1 - - - - - 100,0
REGION XII - .- 0,2 17,9 2,7 16,5 18,2 46,4 -- - - - - 100,0
REGION METRO. - - 2,2 40,4 - - - 18,2 21,0 18,3 -- - - - - 100,0
NO REGIONAL. Spp. - .- - - - - - - - - 44,1 23,8 25,3 6,8 100,0

TOTAL 5,3 4,5 17,2 3,5 4,9 15,6 4,3 43,7 1,2 100,0




CUADRO NrTro. 2.3

PROGRAMA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA REGIONALIZADO
1991 - 1993
(Cifras en porcentaje respecto total Sector)

RIEGO AGUA TRANSPORTE
LR R G P—————————— POTABLE | === === === === == oo m o o e o o oo EDIF. [TOTAL
OB.MAY.(*)| RESTO | Y ALCANT.| MARITIMO | AEREO | URBANO |VIAL.INTER| FERROV. | PUBLICA

REGION 1 “ = s 0,9 7.5 0,1 10,6 1,5 4,3 r - - - 4,0
REGION 11 o 0,4 8,1 0,9 1,1 1,2 3,3 - = m - - 3,1
REGION 111 28,8 3,5 3,8 0,3 1,6 1,2 3,0 - - - -- - 3,9
REGION IV - - 15,6 5,3 1,5 0,8 1,8 4,5 - - - - - 3,9
REGION V -- - 19,5 14,2 64,5 5,5 8,2 7.6 - - - - - - 10,5
REGION VI 4,8 5,6 4,9 0,1 - - - 1,3 7,0 - - - - - - 4,6
REGION VII 19,9 21,6 2,7 - - - -- - 0,9 16,0 -- - - - - 9,6
REGION VIII 46,6 23,6 5,9 17,6 3,7 9,9 14,9 - - - - - - 13,4
REGION IX <% = 1,2 1,4 0,1 0,6 0,5 7.7 - - -- - 3,8
REGION X - 0,3 4,5 4,4 6,0 1,1 10,3 -- - - - - 5,9
REGION XI S - - 1,4 8,7 1,8 0,3 3,1 - - - --- 2,0
REGION XII - .- 0,1 2,4 1,8 8,0 3.7 2,4 - - - - 2,3
REGION METRO. .. 7.8 37,8 - 60,3 21,7 6,8 - - .- 16,1
NO REGIONAL. - = TR - - - - .- - .- 47,7 9,2 100,0 100,0 16,9

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0




CUADRO Nro. 3.1

SUBSECTOR TRANSPORTE MARITIMO
PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)
(Miles de USS$)

PROYECTOS 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO
1. PUERTO SAN ANTONIO 1.107 13.147 13.329 27.583 =R red =
2. PUERTO SAN VICENTE 6.699 4.263 W B 10.962 & B H
3. PUERTO DE VALPARAISO 4.294 3.611 7.100 15.005 16.800
4. PUERTO CHACABUCO 5.964 £ & 8 =& 3 5.964 S
5. PROGRAMA CALETAS PESQUERAS 7.009 2.580 1.716 11.305 - - -
TOTAL 25.073 23.601 22.145 70.819 16.800

Nota : $ 300/US$



CUADRDO N r o. 3.2

SUBSECTOR TRANSPORTE MARITIMO
PROGRAMA DE INVERSION POR REGION (1991 - 1993)
(Miles de US$)

PROYECTOS
REGION | | PROGRAMA [T 0 T A L
PUERTO PUERTO PUERTO PUERTO CALETAS
Sn ANTONIO|Sn VICENTE |VALPARAISO|CHACABUCO |PESQUERAS
REGION 1 - - - - - - - - I 100 100
REGION I1 = o = = = = =& = R 616 616
REGION II1 = v @ S SR = E B 200 200
REGION IV - = = = - - o e 1.046 1.0{;6
REGION V 27.583 g =& 15.005 #8 3.066 45.654
REGION VI = = = - = - = = == - 83 83
REGION VII = = = = = R B oE B # = s 88 B
REGION VIII S 10.962 = = - - 1.494 12.456
REGION IX - - - - - - - - - = = = 60 60
REGION X = e S == - — - 3.133 3.133
REGION XI R S € & B 5.964 227 6.191
REGION XI1I - - - - - - - - - 1.280 1.280
REGION METRO. & E = = = = = = = m - - - ~
NO REGIONAL. £ = o = 5 ® = == s == = = s - =
TOTAL 27.583 10.962 15.005 5.964 11.305 70.819

Nota : $ 300/US$
(*) : falta por decidir si se financiara con fondos publicos o privados.



CUADRO Nro. 4.1

SUBSECTOR TRANSPORTE AEREO
PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)
(Miles de US$)

PROYECTOS 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO
1. CONSERVACIONES 2.314 2.533 2.150 6.997 & & 5
2. MEJORAMIENTOS 2.320 11.167 18.133 31.620 - - -
3. CONSERVACION PEQUENOS AERODROMOS 283 500 500 1.283 =
4. AMPLIACION Y MODERNIZACION AREA TERMINAL DE - - - 20.300 20.300 40.600 = @
PASAJEROS AEROPUERTO ARTURO MERINO BENITEZ
5. SISTEMAS DE PISTAS AEROPUERTO A. MERINO B. (*) - - - 8.250 8.250 16.500 - - -
TOTAL 4.917 42.750 49.333 97.000 i

Nota : $ 300/US$
(*) : Inversidon sujeta a analisis, de acuerdo a los resultados del estudio.



CUADRDO N T

0.

4.2

SUBSECTOR TRANSPORTE AEREO

PROGRAMA DE INVERSION POR REGION (1991 - 1993)

(Miles de US$)
"""""""""""""""""""" PROYECTOS | 7]
REGION | | | CONSERVAC.. [AMPL. /MOD.. [SISTEMAS |1 0 T A L

CONSERVAC MEJORAM. |PEQUERNOS TERM.PASAJ [DE PISTAS

AERODROMOS |A.MERINO B|A.MERINO B
REGION 1 1.083 9.167 S E =2 e 2= o 10.250
REGION I1 733 333 ol s I = 1.066
REGION IT1I 133 1.417 &R & & e @ & B 1.550
REGION IV 117 666 sl = et b SIS 783
REGION V 383 5.000 = = = - - = o 5.383
REGION VI A = &% & & S - & B
REGION VII - = = - == e " =5 o - e
REGION VIII 350 2.833 400 R B = F @ 3.583
REGION IX 117 500 s - - - ol 617
REGION X 1.100 4.317 400 “ = = & "o 5.817
REGION XI 517 700 483 - - - ENSE 1.700
REGION XII 1.067 6.687 s &= 2 oo - 7.754
REGION METRO. 1.397 = = - - - 40.600 16.500 58.497
NO REGIONAL. & = == - == = == - = - -~ - -
TOTAL 6.997 31.620 1.283 40.600 16.500 97.000

Nota : $ 300/US$



CUADRDO

N r o.

5]

SUBSECTOR TRANSPORTE URBANO
PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)
(Miles de US$)

. VIALIDAD URBANA
- MEJORAMIENTO INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA

(BID 559/0C-CH)

Descripcidn : Mejoramiento de la vialidad ur-
bana en ciudades con mas de 50.000 habs., com-
prende mejoramientos, redisefios y habilitacio-
nes de vias.

- MEJORAMIENTO VIAL URBANO (BIRF 3028)

Descripcién : Rehabilitacién, mantencidn de
calles, pavimentacién, medidas de gestion y
ciclovias.

. OTRAS OBRAS MEJORAMIENTO VIAL URBANO

(Financiamiento en gestidn)
Inversién Proyectos Ambito Local
Inversion Proyectos Estratégicos
Inversién Proyectos Gestién

. F.N.D.R.

. TRANSPORTE URBANO MASIVO

. ESTUDIOS
2. OBRAS (*)

28.420

33.228

50.902

25.500

.027

.340

TOTAL
PERIODO

88.349

76.068

35.500
34.000
37.700

25.893

1.087

6.720

106.300
333.720
15.000

Nota :

(*y 2

$ 300/Us$

esta inversién no incluye la construccién de la linea 5 del Metro, pues ain no se ha tomado la

desicidn sobre su ejecucidn. Actualmente se estd realizando el anteproyecto técnico, y luego se

reevaluard el proyecto.



CUADRO NTro. 6.1

SUBSECTOR TRANSPORTE INTERURBANO
PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)
(Miles de US$)

TIPOLOGIA DE PROYECTOS 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
; PERIODO
1. AMPLIACIONES 29.660 40.760 35.070 105.490 - - -
2. MEJORAMIENTOS 42.750 126.980 121.230 290.960 - - -
3. CONSTRUCCIONES 22.940 20.120 23.600 66.660 - - -
4. REPOSICIONES 52.160 67.980 52.890 173.030 - - -
5. CONSERVACIONES 57.870 76.330 101.530 235.730 SN
TOTAL 205.380 332.170 334.320 871.870 186.300

Nota : $ 300/US$



CUADRO Nro. 7.1

SUBSECTOR TRANSPORTE FERROVIARIO

PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)

(Miles de US$)

PROYECTOS 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO

1. REHABILITACION DE VIAS 4.980 10.510 8.480 23.970 1.670
2. ELECTRIFICACION 300 1.600 1.000 2.900 600
3. SENALIZACION Y COMUNICACION 510 4.250 5.240 10.000 5.000
4. LOCOMOTORAS 2.200 6.050 5.650 13.900 7.900
5. MATERIAL RODANTE 5.950 11.730 200 17.880 = 8@
6. MAESTRANZAS Y TERMINALES 240 2.710 3.050 6.000 = ==
7. ADMINISTRACION 800 1.600 1.600 4.000 - - -
8. CONTINGENCIAS 1.210 3.330 1.940 6.480 1.030
TOTAL 16.190 41.780 27.160 85.130 16.200

Nota : $ 300/US$

: Cifras preliminares, en analisis.



CUADRO NTo. 8.1

SECTOR RIEGO
PROGRAMA DE INVERSION POR PROYECTO (1991 - 1993)
(Miles de US$)

PROYECTOS 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO

1. PENCAHUE 3.500 11.100 6.300 20.900 100
2. CONVENTO VIEJO - - - 5.000 - - - 5.000 - - -
3. HuAsco 5.600 10.700 13.900 30.200 3.100
4. LAJA - DIGUILLIN 1.900 20.300 26.700 48.900 26.800
5. ASISTENCIA TECNICA - s 2.900 2.900 5.800 3.000
6. LEY DE FOMENTO 9.000 14.000 13.500 36.500 17.000
7. OBRAS MEDIANAS 1.000 20.000 20.000 41.000 ®E W
8. CONSERVACION Y MEJORAMIENTO 1.500 1.500 1.500 4.500 wE ®
9. ESTUDIOS DE DESARROLLO 500 500 500 1.500 SR

TOTAL 23.000 86.000 85.300 194.300 50.000

Nota : $ 300/US$



CUADRO N r o. 8.2

SECTOR RIEGO
PROGRAMA DE INVERSION POR REGION (1991 - 1993)
(Miles de US$)

PROYECTOS
REGION | T T TOTAL
PENCAHUE LAJA- HUASCO CONVENTO |ASISTENCIA LEY DE OBRAS CONSERVAC, | ESTUDIOS
DIGUILLIN VIEJO TECNICA FOMENTO MEDIANAS | MEJORAM. |DESARROLLO

REGION I 5 810 815
REGION 11 315 315
REGION III == s e = 30.200 S 1.400 1.593 - - - 90 ol 33.283
REGION IV - - - - - - - - - - == IR 1.966 10.250 1.215 500 13.931
REGION V - - - - - - = = = = - - - 6.858 10.250 315 ® = = 17.423
REGION VI - - - N R 5.000 g = i 4.754 == = 225 B 8 9.979
REGION VII 20.900 == @ s = = ¥ @ 1.400 6.454 10.250 720 500 40.224
REGION VIII o= - 48.900 - - - = = s 3.000 6.878 10.250 405 500 69.933
REGION IX - - - - - - - - - = - o= 918 - - e 135 ~ 1.053
REGION X - - - - - - -~ = o 297 - - = - - 297
REGION XI - - - - - = e - v - oo = - o - - === -
REGION XII - - - - - - - - - o - - 108 - - - - == - 108
REGION METRO. - - - o « W os - = - - - 6.669 - - - 270 - - - 6.939

TOTAL 20.900 "48.900 30.200 5.000 5.800 36.500 41.000 4.500 | 1.500 | 194.300

Nota : $ 300/US$
: Considera las cuatro obras mayores identificadas y la puesta en riego predial de ellas.



III PROBLEMAS CRITICOS



III PROBLEMAS CRITICOS DE INFRAESTRUCTURA

SECTOR TRANSPORTE

Subsector Transporte Maritimo

Tarificacion

Actualmente existe una deficiencia en la tarificacién de los
servicios portuarios ya que las tarifas no consideran el costo
por congestidén, de esta manera existe un costo que no es
internalizado adecuadamente por los usuarios del puerto. Al
respecto se requiere mejorar los sistemas de tarificacidén
existentes para lo cual es necesario emprender los estudios y
analisis correspondientes.

Participacidén Privada en Infraestructura Portuaria.

El desarrollo previsto de las actividades de comercio exterior
y, la actual capacidad portuaria y niveles de eficiencia
alcanzados, requerira invertir en infraestructura portuaria.
El financiamiento de ella, serda responsabilidad tanto del
sector publico, como privado y por tanto es factor critico
definir los mecanismos y politicas de participacién de estos
dos sectores. Para ello, se cred una Comisidn que esta
analizando estos aspectos.

Metodologia de Evaluacidén Social

Es fundamental en el proceso de nuevas inversiones en
infraestructura portuaria, contar con una metodologia de
Evaluacion Social clara, objetiva y uniforme para el sector
publico y el privado. Durante 1991, SECTRA desarrollara el
estudio "Analisis y Desarrollo Metodologia Evalucidén Proyectos
Infraestructura Portuaria".



Subsector Transporte Aéreo
- Tarificacién

Se requerira mejorar los sistemas de tarificacidén existentes,
para lo cual es necesario emprender los estudios y analisis
correspondientes.

- Metodologia de Evaluacién Social

En este sector ha habido carencia de una metodologia gque
permita evaluar socialmente a nivel de Prefactibilidad vy
Factibilidad proyectos de aeropuertos, ante lo cual durante
1991 se desarrollaran los proyectos "Andlisis y Desarrollo
Metodologia de Evaluacidén Transporte Aéreo" y "Analisis vy
Evaluacion Sistema Informacién Transporte Aéreo".

- Aspectos Institucionales

Es necesario efectuar wun analisis de 1los aspectos
institucionales de este subsector debido a que existen
problemas al estar separadas las responsabilidades de
administracion de los Aeropuertos con la de financiamiento de
inversidén en infraestructura aeroportuaria.



Subsector Transporte Ferroviario

- Financiamiento de la Empresa

La Empresa de Ferrocarriles del Estado (E.F.E.), a partir de
1979 empezd a operar sin aportes fiscales, ni compensaciones
de ninguna clase, a lo cual hay que agregar el servicio de una
deuda de capital que alcanzaba a mas de 50 millones de
ddlares, deuda que debia ser servida por excedentes
operacionales que no se produjeron, al no poder acceder al
mercado en condiciones de equidad. Estas condiciones
desiguales se refieren al subsidio indirecto del Estado a los
usuarios comerciales del camino, gque compiten con el
ferrocarril.

La carga econdmica que significa para ferrocarriles, el
mantenimiento de su infraestructura, es de tal magnitud que ha
condicionado en forma definitiva los resultados econdmicos de
E.F.E., acrecentando sus pasivos e impidiéndole renovar sus
activos. La deuda financiera alcanza, en la actualidad a 94
millones de ddlares.

E.F.E. ha solicitado al Gobierno una compensacién de 13
millones de ddélares al ano, como una solucidén provisoria,
mientras se estudian e implementan medidas de mediano plazo.



SECTOR RIEGO

- Coordinacién organismos del sector

Necesidad de mejorar la coordinacién entre los organismos
involucrados, como Comisién Nacional de Riego, Direccidén de
Riego del Ministerio de Obras Publicas, y otros con el fin de
evitar 1lo que se traduce en duplicidad en el planteamiento de
estudios, algunas diferencias en el planteamiento de
proyectos y en la priorizacién de los mismos.

- Recuperacioén de costos por parte del Estado

Problema que trata de la recuperacién (o reembolso) de los
costcs incurridos por el Estado en obras de riego, por parte
de los beneficiados con la misma. La actual ley (N° 1123),
menciona que se debe reembolsar su costo, pero no existe un
reglamento que defina el como hacerlo.

- Situaciodn de las obras medianas de riego
No estan claros los mecanismos por los cuales los interesados
pueden materializar esas obras y la experiencia indica que las
instituciones del sector no las han considerado en su
priorizacidn.

- Mejoramiento Metodologia de Evaluacidn
Mejorar la calidad de las evaluaciones realizadas a los
proyectos del sector.

- Derechos de Agua
Se debe analizar el mercado del agua, ya que existe poco

movimiento en la transaccién de derechos, lo que puede indicar
la existencia de ciertas trabas.



SECTOR AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO

- Financiamiento de las empresas

Las empresas regionales Ex-Sendos han enfrentado el problema
de obtener créditos para sus proyectos de inversién dado su
cambio institucional de servicio publico dependiente del MOP a
pasar a ser Sociedad Andnima. Las empresas EMOS S.A. y ESVAL
S.A. han sido precursoras en este cambio, y no han presentado
problemas en obtener financiamiento para sus proyectos de

inversioén. Sin embargo se ven problemas de financiamiento
para las nuevas empresas, dado el tamafio reducido de algunas
de ellas.

En este contexto, se ha pensado en una unién centralizada para
la obtencidén de créditos.

En lo referente a Agua Potable Rural, se presentara al
Congreso un proyecto de Ley, sobre la def1n1c1on de un esquema
organico que asegure la continuidad de 1los programas de
construccion de nuevos servicios de agua potable rural y la
explotacion de 1los actualmente existentes. Este otorgaria
atribuciones para encomendar a las empresas sanitarias la
ejecucion y asistencia técnica de éstos, mediante aportes de
recursos fiscales.

- Ley de Tarifas y Concesiones

En lo que se refiere al nuevo esquema tarifario y forma de
otorgar concesiones se estd efectuando una revisidén en la
Superintendencia de Servicio Sanitarios. Sobre todo existen
problemas en la determinacidén de tarifas Jjustas para cada
servicio y que ademds cumplan con la idea basica del esquema
tarifario que es la eficiencia de las empresas.

- Planificacidén Nacional

Debe existir una planificacidén en lo que se refiere a metas
nacionales del sector y coordinacién con el sector vivienda
para pcder cumplir los programas planteados.

- Tratamiento de la aguas servidas

En esta materia existen grandes problemas que solucionar.
Existen cuerpos receptores con contaminacidén mucho mayor a 1los
permisibles de acuerdo a las normas nacionales e
internacionales que exige tratar las aguas servidas de
descarga.



La legislacién actual no contempla en forma clara Y precisa la
responsabilidad del tratamiento de las aguas servidas. Se
requiere una definicidén politica a sequir en los préximos
anos.

El problema de tratamiento de aguas servidas del Gran Santiago
esta siendo abordado por una comisidén compuesta por el
Ministerio de Agricultura, M.0.P., MINVU, EMOS y Comisidn de
Descontaminacién de Santiago.



EDIFICACION PUBLICA

- Definicidén de una Politica de Edificacidn Publica.

Falta una definicién y elaboracién de una Politica de
Edificacién Publica y de Conservacién del Patrimonio
Arquitecténico Nacional.

Dentro de este contexto debera revisarse y definirse el
esquema de funcionamiento, la estructura de financiamiento y
la naturaleza institucional adecuada para desarrollar
programas de conservacion de la Edificacién Publica a escala
nacional y regional.

- Coordinacién Intersectorial Nacional y Regional :

Se requiere incorporar un nivel de decisién operativa en 1la
coordinacioén y normalizacién de los organismos que intervienen
en el area de la Edificacién Publica.

La D.A., y también otros Servicios, aparecen marginados al no
establecerse un marco a nivel central y regional que permita
una accioén planificada intersectorial y territorial nacional.
Para alcanzar esta meta urge, no tanto la definicidén de 1la
regidén ya conocida, sino la adopcién de ésta como una unidad
de planificacioén basica territorial, con poder descentralizado
y multidireccional, tanto de las SEREMIS como las de las
autoridades regionales, provinciales y locales



IV MEDIO AMBIENTE Y MANEJO DE CUENCAS



LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA
Y LA PROBLEMATICA AMBIENTAL

Las caracteristicas locales asi como la calidad del medio
ambiente resultan de la interaccidén entre variables de tipo

natural y factores humanos. Entre los primeros se reconocen en
general los aspectos fisicos (geomorfoldgicos, edafoldgicos vy
climaticos) y bioldgicos (flora y fauma), asi como las
interrelaciones entre los diversos componentes. Segun estas

caracteristicas, en cada lugar existe una capacidad natural para
absorver los impactos generados por las distintas actuaciones
humanas, cominmente conocida como fragilidad frente a un
estimulo, que va a determinar su resilencia, su velocidad de
regeneracion natural o su recuperacidn.

Entre los factores sociales se incluyen la dinamica demografica,
los estilos concretos de desarrollo Y la capacidad de respuesta
de la gestion ambiental a los problemas de deterioro que, en
definitiva, resultan de la interaccidn entre la sociedad y el
medio en que ella se inserta. Es importante destacar que el
resultado de la interaccidén sociedad naturaleza, en términos de
deterioro del medio ambiente, fundamentalmente esta influido por
la forma, caracteristicas e intensidades de las actuaciones
humanas. De ahi la importancia de regular y controlar la accién
del hombre sobre los distintos ambientes.

La actuacién humana puede desarrollarse tanto sobre sistemas
pristinos o naturales como sobre sistemas con distinto grado de
transformacidén por diversos usos previos. De esta forma no
siempre debe esperarse que los impactos ambientales de una obra
ocurran sobre ambientes sin intervencidén, ya que ellos incluso
pueden producirse en lugares que ya presentan un deterioro
significativo.

Por ello, es fundamental que en las decisiones se incorporen
criterios ambientales para evaluar los proyectos. En sintesis,
una accion planificada permite disminuir los efectos ambientales
de las obras; la no incorporacidon de criterios ambientales puede
amplificar la degradacién del medio ambiente.

Dentro de la politica general del Gobierno, la Politica Ambiental
ocupa un lugar importante en términos de orientar la actuacidn
del Estado hacia la consecucién del desarrollo econdmico con
proteccion ambiental. Por ello es fundamental que las decisiones
de inversiodn publica incorporen criterios que consideren la
tematica ambiental. Se encuentra en estudio, con la coordinacidén
de la Comisién Nacional del Medio Ambiente, la Definicidn, Diseno
e Implementacion de un Sistema Nacional Ambiental que incluye una
politica, una legislacién y un reforzamiento institucional.



Ademas va a incorporar, entre otros aspectos, una reglamentacioén
de las Evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA) para los proyectos
de inversiodn, instrumento util en el control de 1la actuacioén
humana sobre el medio ambiente.

Especificamente en relacidén a los proyectos de infraestructura,
es crucial estudiar sus impactos negativos Yy positivos sobre el
medio ambiente. La construccion de un camino o de un puerto
puede tener impactos negativos, cuando no se incorporan criterios
ambientales. Pero no puede dejar de sehalarse el potencial que
tienen los proyectos de infraestructura en el sentido de provocar
impactos ambientales positivos, a través de la correccidén de
danos o situaciones de deterioro ambiental previamente
existentes.

Por ejemplo, en el caso de los puertos, se estan estudiando los
impactos ambientales derivados de los proyectos portuarios de 1la
V y VIII regiones, y el Plan de Desarrollo Portuario para el area
de Valdivia-Corral en la X Regidén. En ellos se tienen en cuenta
los impactos derivados de 1la construccidén Yy operac1on de 1la
infraestructura portuaria sobre los ecosistemas marinos costeros,
la calidad del agua y del aire, la vegetacidn del area y el
paisaje.

En materia de alcantarillado, el principal problema desde el
punto de vista ambiental es la disposicién de las aguas servidas.
Se encuentran en estudio elternativas para tratamiento de 1las
aguas servidas de Santiago, que son vaciados a los Rios Mapocho y
Maipo y al Zanjén de la Aguada con efectos que danan a la salud
humana y posibles impactos negativos sobre las exportaciones de
productos agricolas regados con estas aguas.

Otro problema en vias de solucidén es la disposicién de residuos
industriales, que afecta la zona del Canal El Morro en Talcahuano
(VIII Regidn), cuyas aguas contaminadas constituyen un serio
problema ambiental. Ya estd en ejecuciodn el proyectos de
saneamiento del Canal, cuya II Etapa se encuentra en presupuesto
para 1991.

En el area de vialidad urbana se debe destacar la importancia de
los proyectos de pavimentacidon y mejoramiento de calles,
especialmente en la periferia de las grandes ciudades. Parte
considerable de la contaminacién del aire en 1la Regidn
Metropolitana, por ejemplo, puede ser atribuida al polvo natural
en suspension. De ahi el impacto positivo que pueden tener sobre
el medio ambiente las inversiones en infraestructura en esta
area.

En lo que a viabilidad rural se refiere, conviene estudiar el
impacto ambiental de las inversiones, considerando,
principalmente, los proyectos que puedan afectar areas



protegidas, parques nacionales, reservas de la naturaleza,
ecosistemas fragiles, etcétera.

En resumen, las inversiones en infraestructura constituyen un
campo privilegiado para la compatibilizacidén entre objetivos
economicos, sociales y ambientales, dentro de una estrategia de
desarrollo y proteccion del medio ambiente. Por una parte ayudan
a resolver problemas ambientales y por otro lado, si se incorpora
la dimensidén ambiental, los efectos derivados de la operacidn y
construccioén de los proyectos puede ser adecuadamente mitigados.
Para ello la Evaluacién de Impacto Ambiental es una herramienta
decisiva. Es claro que en la medida que se incorporen criterios
ambientales en los proyectos, se hace posible un crecimiento
econdmico mas equitativo y menos dafiino al capital natural del
pais, junto con una mejoria en la calidad de vida de 1la
poblacidn.



MANEJO DE CUENCAS

Un adecuado manejo, coordinado y efectivo, de los recursos
hidricos del pais es vital, entre otros aspectos para:

- Permitir el desarrollo agricola y forestal

- Aumentar la generacidén de energia

- Lograr un adecuado abastecimiento de agua potable en sectores
urbanos y rurales

- No erosionar los suelos aledafios a las fuentes de agua

- Preservar el medio ambiente

El manejo de cuencas engloba diferentes areas del Programa de
Infraestructura del Gobierno, como por ejemplo Riego, Manejo
Forestal, Agua Potable y Alcantarillado, etc. Las acciones en
estas areas se encuentran descritas en este documento bajo los
titulos correspondientes. Diversas propuestas de proyectos y
estudios de cuencas han postulado al presupuesto 1991. Se hace
necesario, en todo caso, tratar el problema del manejo de cuencas
hidrograficas de forma integral, entre otros motivos debido a los
costos en que el Estado tiene que incurrir por ignorar el tema.

Se hace necesario concretar un estudio para diagndstico e
identificacioén de cuencas criticas en todo el pais - cerca de 15
a 20 -, de modo a disenar un programa de accidén. El Ministerio de
Obras Pubklicas, a través de su Direccion General de Aguas, vya
realizo un estudio preliminar en cuyo informe se presenta la
situacion actual de 13 importantes cuencas.

Se plantea a continuacién una propuesta de un Programa de Manejo
de Cuencas a ser realizado en los proximos anos.

PROPUESTA DE PROGRAMA DE MANEJO DE CUENCAS

ANTECEDENTES

La conformacidn geomorfoldgica del territorio nacional es un
factor fundamental para que los rios chilenos sean cortos,
presenten una fuerte pendiente y capacidad erosiva Y tengan una
baja capacidad de retencién de agua. Estas caracteristicas,
asociadas a las condiciones de aridez y semiaridez de gran parte
del territorio y a la variabilidad de 1las 1lluvias (ambientes
mediterraneos entre Copiapdé vy Osorno, especialmente),
desencadenan un comportamiento torrencial en la mayoria de los
escurrimientos superficiales y una elevada dependencia del

desarrollo socioecondémico del pais a partir del aprovechamiento
de sus recursos hidricos.



Esta condicidn natural se ve acentuada por los usos humanos, cuya
accién transformadora ha implicado distintos procesos de
deterioro en la mayor parte de las cuencas del pais; entre estos
destacan principalmente la peérdida de la cubierta vegetal y la
erosién de los suelos. Por ejemplo, estos procesos, asociados a
factores naturales, pueden influir en la disminucidén de 1la
capacidad de regulacién de las aguas, lo cual a su vez amplifica
los efectos asociados a sequias e inundaciones. En términos de
su importancia, se ha reconocido que las inundaciones han
alcanzado una fuerte repercusién a nivel nacional, estimandose
pérdidas superiores a US$ 2.000 mill. en los ultimos 20 anos, con
una poblacién bajo riesgo cercana a los 2 millones de habitantes
en la actualidad.

Junto a los desequilibrios descritos anteriormente se encuentra
la contaminacion urbano-industrial, la que afecta gravemente a la
calidad de las aguas, especialmente aquellas que son utilizadas
para fines de riego y de recreacidn.

Por otra parte, se ha reconocido tanto la ausencia de un sistema
operativo gque regule coordinadamente las transformaciones
humanas, asi como la carencia de una priorizacidén que permita 1la
accion correctiva sobre aquellas cuencas mas significativas. Sin
embargo, se reconoce que con el uso eficiente y coordinado de los
recursos hidricos y territoriales se puede optimizar el
desarrollo agricola y forestal, los usos energéticos y de
regadio, el adecuado abastecimiento de agua potable, los usos
hidrobioldégicos, junto con desencadenar una adecuada conservacidén
ambiental de las cuencas.



PLAN DE ACCION

Se propone elaborar un programa que permita dar respuesta a las
siguientes acciones:

a) Priorizacidn de cuencas criticas a nivel nacional
b) Diagnéstico de la situacién actual de esas cuencas
C) Programa de estudios proyectos y acciones a :
- mediano plazo, 3 arnos
- largo plazo, 10 afios
- medidas inmediatas o de emergencia
d) Implementacién de Proyectos a nivel de cuencas para la
proteccidén y desarrollo de la poblacidén y sus bienes.

De acuerdo al "Informe Preliminar por Cuencas" de la Direccidn
General de Aguas del Ministerio de Obras Publicas, son los
siguientes los tipos de proyectos propuestos para algunas de las
cuencas criticas a lo largo del pais:

a) Elaboracion e implementacion de sistemas de manejo integrado
de recursos hidricos;

b) Construccion de embalses;

C) Aprovechamiento en hidroelectricidad;

d) Construccidén y mejoramiento de canales para regadio;

e) Transvase de aguas desde cuencas altiplanicas;

f) Ubicacidn y evaluacién de nuevas fuentes de agua potable;

g) Tratamiento y reutilizacidn de aguas servidas en agricultura.

ANO PROBABLE DE INICIO

1991 Priorizacidn de cuencas. 3 meses

1991 Diagndsticos. 9 meses

1992 Definiciodn del programa de accidén. 2 meses
1992 Adelante implementacioén

INSTITUCIONES PARTICIPANTES

CONAMA. MIDEPLAN. MOP. CONAF. COMISION NACIONAL DE RIEGO.
COMISION NACIONAL DE ENERGIA.

FINANCIAMIENTO

Por definir. Se encuentra aprobada en su fase preliminar una
linea de crédito con el BID para cubrir el estudio y ejecucidén de
Proyectos de Proteccidén y Manejo de Cuencas en Chile. La Unidad
ejecutora es CONAF y contempla la accidn interinstitucional con
organismos competentes



V. PRINCIPALES PROYECTOS Y PROGRAMA DE INVERSION POR SECTOR
SECTOR ENERGIA
SECTOR RIEGO
SECTOR AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO
SECTOR TRANSPORTE
SUBSECTOR MARITIMO
SUBSECTOR AEREO
SUBSECTOR FERROVIARIO
SUBSECTOR TRANSPORTE URBANO
SUBSECTOR VIALIDAD INTERURBANA

EDIFICACION PUBLICA



SECTOR ENERGIA

En este sector las empresas privadas realizaran las principales

lnversiones tanto en el Sistema Interconectado Central (S.I.C.)
como en el Sistema Interconectado del Norte Grande (SING).

Analizando el S.I.C. que cubre el 93% de la poblacioén del pais y
cuya potencia instalada representa el 73% de la potencia total de
Chile, entraran en funcionamiento 1las siguientes centrales:

- Alfalfal Chilgener S.A.
Potencia 1Instalada de 160 MW.

Entra en funcionamiento a fines del presente ano.

- Canutillar Endesa
Potencia Instalada de 144 MW.
Entra en funcionamiento el primer semestre del 91

- Pehuenche Pehuenche S.A.
Potencia Instalada de 500 MW.

Entra en funcionamiento el seqgundo semestre del 91

- Curillinque Pehuenche S.A.
Potencia Instalada de 75 MW

Entra en funcionamiento el 1ler semestre del 94

- Pangue Endesa
Potencia Instalada de 400 MW

Entra en funcionamiento el ler semestre del 95

Estas son las obras principales para los préximog anos
financiados por el sector privado todas estas obras significan un
total aproximado de MUSS$ 1.594.000.

Por su parte, las empresas estatales de energlia tienen en estudio
centrales y minicentrales de menor capacidad cuyo paso a la etapa
de ejecucion estd siendo analizado en este momento por MIDEPLAN vy
la Comision Nacional de Energia.

Estas Centrales serian:

- San Ignacio Colbun Machicura S.A.
Potencia instalada de 50 MW

Inversion de USS$ 59 millones

- Chiburgo Colbun Machicura S.A.
Potencia Instalada de 23 MW

Inversion de USS 29 millones



- Lago Atravesado Edelaysen S.A.

- Minicentral Cosapilla Edelnor S.A.
Potencia Instalada de 0.8 MW
Inversion de USS 2 millones



SECTOR RIEGO

El Sector Riego estd negociando un financiamiento de la "Overseas
Economic Cooperation Fund" (OECF) del Gobierno Japonés, en
condiciones muy favorables, para la ejecucién de obras mayores de
regadio.

Los proyectos a ejecutar en el periodo 1991-1993 serian el
Embalse en el Rio Huasco, el Canal Pencahue y el Canal Laja-
Diguillin. Ademas se estd estudiando la posibilidad de realizar
la primera etapa del Embalse Convento Viejo. La decisidn de
llevar a cabo estos proyectos se hara tomando en cuenta la
voluntad de los agricultores beneficiados en participar de 1los
costos de las obras; los indicadores econdmicos y sociales; la
generacion de empleos derivada; la importancia estratégica en el
desarrollo regional y nacional; y su participacidén en una
politica nacional de desarrollo. Entre estos factores, el mas
importante es contar con el compromiso formal, de parte de 1los
beneficiarios de las obras, de pagar un porcentaje determinado de
ellas.

El programa de obras incluye, la ejecucidén de las obras
principales y los canales de distribucién primarios, secundarios
Yy terciarios que conduzcan las aguas a puerta de predio, la
capacitacion y asistencia técnica y lineas de crédito para
pequenos agricultores.

Los costos de estas obras son

MILES USS

- Construccion Obra de Regadio del Valle de

Pencahue, VII Region.

i1 ) Obras Civiles 21.000

ii) Asistencia Técnica 2.000

Total 23.000
- Construccién Canal Laja-Diguillin, VIII

Regidn

i ) Obras Civiles 75.700

ii) Asistencia Técnica 4.600

Total 80.300
- Construccidén Embalse en el Valle del

Huasco, III Regidn (1)

i ) Obras Civiles 33.300

ii1) Asistencia Técnica 2.200

Total 35.500

(1) en este caso no incluye canales secundarios y terciarios.



Miles USS
- Construccidén Embalse Convento Viejo
Etapa I, VI Regidn 5.000

Se adjunta la identificacién y breve descripcidn de cada uno de
estos proyectos.

Adicionalmente, durante el periodo 1991 - 1993 se desarrollaran
los siguientes programas

MILES USS
ANUAL TOTAL
- Ley de Fomento a las obras menores
i ) Para concursos 9.000 27.000
ii) Para puesta en riego predial de - 24.500
las obras mayores, con un monto
maximo de: Pencahue MUSS$ 4.000, Laja-
Diguillin MUSS$S 15.500, Huasco MUSS
5.000, Convento Viejo MUS$ 9.000. (Se
construirdan hasta tres de las cuatro
obras) .
- Programa de obras medianas para - 41.000
construcciones y rehabilitaciones
(incluye MUS$ 1.000 para estudios de
factibilidad, ofrecido por el Banco
Mundial como fondo no retornable)
- Conservacioén y Mejoramiento 1.500 4.500
- Estudios de Desarrollo 500 1.500

Con recursos provenientes del Fondo Nacional de Desarrollo
Regional (F.N.D.R.), se realizaran inversiones marginales.

Se presenta a continuacién un cuadro que inclye 3 obras mayores
de riego, lo que constituye la alternativa de mayor inversioén
dentro del marco presupuestario asignado al sector (Canal
Pencahue, Canal Laja-Diguillin y Embalse en el Rio Huasco), y el
inicio del proyecto Convento Viejo (Etapa I).



PROGRAMA DE

CUADRO N21(*)

(MILES USS$)

INVERSIONES EN RIEGO PERIODO 1991-1993

1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO

Obras Mayores 11.000 47.100 46.900 105.000 30.000
Asistencia Técnica = 2.900 2.900 5.800 3.000
Ley de Fomento. 9.000 14.000 13.500 36.500 17.000
Obras Medianas 1.000 20.000 20.000 41.000 -
Cons. y Mejoramiento 1.500 1.500 1.500 4.500 -
Estudios de desarr. 500 500 500 1.500 -
TOTAL 23.000 86.000 85.300 194.300 50.000

A continuaciodon se presentan las inversiones por regiones en
periodo 1991-1993, considerando las 4 obras mayores identificadas

incluyendo la puesta en riego predial de ellas.

CUADRO N22(*)

INVERSION PERIODO 1991-1993 POR REGION

(MILES DE US$)

1 11 111 v v VI VIl
Obras Mayores - . 30.200 - - 5.000 20.900
Asistecia Técnica = B 1.400 2 = = 1.400
Ley de Fomento 5 - 1.593 1.966 6.858 4.754 6.454
Obras medianas o - - 10.250 10.250 = 10.250
Cons. y Mejoram. 810 315 90 1.215 315 225 720
Estudios Desarrcllo - - - 500 - = 500
TOTAL 815 315 33.283 13.931  17.423 9.979 40.224

VIII IX X X1 XII RM TOTAL
Obras Mayores 48.900 - - = 2 = 105.000
Asistencia Técnica 3.000 & - - - - 5.800
Ley de Fomento 6.878 918 297 . 108 6.669 36.500
Obras Medianas 10.250 - - - = = 41.000
Cons. y Mejoram. 405 135 - - - 270 4.500
Estudios Desarr. 500 - - - g = 1.500
TOTAL 69.933 1.053 297 - 108 6.939 194.300
(*): Incluye la construccién en el periodo 1991 - 1993 de

Pencahue, Laja-Diguillin, Huasco y el inicio en 1992 de

Convento Viejo con MUSS$ 5.000.



La distribuciodn regional de los fondos de la ley de fomento se
realizéo de acuerdo a los costos de puesta en riego de las
obras mayores y a porcentajes histdéricos de distribucidén de
los montos asignados a los concursos.



Nombre: Construccion Obra Regadio del Valle de Pencahue
Localizacidén: Comuna Pencahue, Provincia Talca, VII Regiodn
Unidad Técnica Responsable: Direccién de Riego, M.O.P.
Etapa: Ejecuciodn

Aho Probable de inicio ejecucidén: 1991

Aho Probable de término ejecucién: 1993

Descripcidn:

Consiste en la continuacion de la construccién de un canal con
bocatoma en el Rio Lircay, que lleva las aguas al Valle Pencahue.
Beneficia 11.671 HAa actualmente de secano.

Costo Total: MUS$ 23.000%

Financiamiento:

Posible crédito OCEF (Overseas Economic Coopertion Fund), de
Japon.
Incluye costo de obras civiles y asistencia técnica. No

incluye la puesta en riego predial, que asciende a MUSS$ 4.000.



Nombre: Construccion Canal Laja - Diguillin.
Localizacidn: Comuna Laja, Provincia Bio-Bio, VIII Regidn
Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Riego, M.O.P.
Etapa: Factibilidad/Ejecuciodn

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1992 (1991 diseno)

Ano Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:
Consiste en un canal con bocatoma en el Rio Laja y que llega

hasta el Rio Diguillin. Beneficia una superficie total de
aproximadamente 63.311 Ha&.

Costo Total: MUSS$ 80.300%

Financiamiento:

Posible creédito OCEF, Japon

Incluye costo de obras civiles y asistencia técnica. No incluye
la puesta en riego predial, que asciende a MUS$ 15.500.



Nombre: Construccidén Embalse en el Valle del Huasco

Localizacidén: Comuna Alto del Carmen, Provincia Huasco, III
Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccién de Riego, M.O.P.
Etapa: Factibilidad/Ejecucidn
Ano Probable de inicio ejecucidén: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:

Consiste en un embalse de 160 millones de m3, ubicado en el rio
Huasco, EBeneficia una superficie de aproximadamente 12.364 H&, de
las cuales 1.084 Ha serian de nuevo riego.

Costo Total: MUSS 35.500%

Financiamiento:

Posible crédito OCEF, Japon

Incluye costo de obras civiles y asistencia técnica. No
incluye la puesta en riego predial, que asciende a MUS$ 5.000.



Nombre: Construccidén Embalse Convento Viejo (Etapa I)
Localizacidén: Comuna Chimbarongo, Provincia Colchagua, VI Regidn
Unidad Técnica Responsable: Direccién de Riego, M.O.P.

Etapa: Factibilidad/Ejecucidn

Afio Probable de inicio ejecucidn: 1992

Descripcidn:
Consiste en la terminacidén de la ataguia, con su vertedero, 1lo

que permite almacenar un volumen de 26 millones de m3.
Beneficia una superficie aproximada de 5.000 Ha.

Costo Total: MUSS 5.000

Financiamiento:

Fondos Sectoriales.



SECTOR AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO

Empresas CORFO:
EMOS S.A.
ESVAL S.A.
Empresas Regionales

Los principales proyectos del periodo 1991-1993 de estas Empresas
de Obras Sanitarias son los siguientes:

EMOS S.A. MUSS$

- Construccién Interceptor Aguas Servidas 26.240
Zanjon de La Aguada, I Etapa.

- Construccioén Colectores Interceptores 11.600
De Aguas Servidas Rio Mapocho I Etapa

- Construccion Planta Piloto Tratamiento 8.000
de Aguas Servidas Alc. Santiago

ESVAL S.A.

- Mejoramiento y Ampliacidén del Servicio 34.666
de Alcantarillado Gran Valparaiso

- Mejoramiento de Agua Potable del Gran 30.000
Valparaiso
- Agua Potable Rural varias Localidades 20.400

Los planes de inversion que se presentan a continuacién incluyen
estudios y obras de agua potable y alcantarillado urbano.
También incluyen programas de Agua Potable Rural definidos por
cada empresa.

A continuacidén se presentan los Cuadros N° 1 con el programa de
inversidén del periodo 1991-1993 por empresa y el cuadro N° 2 el
mismo programa pero por fuente de financiamiento. El cuadro N° 3
presenta el programa de Agua Potable Rural elaborado por el MOP.

La informacidn de agua potable rural esta agregada en los cuadros
N¢ 1 y N® 2 segun lo definido por cada Empresa. En forma
separada, en el cuadro N°¢ 3, se ha incluido el Programa Nacional
de Agua Potable Rural presentado por el MOP. En 1991 terminara la
IV Etapa del programa, se comenzara un nuevo programa que se
financiard con aporte fiscal y se negociard un crédito externo
para su financiamiento a partir de 1992.

Ademas se anexa una breve descripcién de 1los proyectos
principales anteriormente mencionados.



CUADRO N2 1 (%)
PLANES DE INVERSION TOTAL
PERIODO 1991-1993 ( MILES DE US$ )

1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO

EMOS
- AGUA POTABLE 18.740 23.570 16.730 59.040 15.280
- ALCANTARILLADO 2.910 4.900 4.500 12.310 3.330
- SANEAMIENTO 9.450 16.310 19.500 45.260 5.540
- OTROS 5.430 5.460 2.440 13.330 2.010
TOTAL EMOS 36.530 50.240 43.170 129.940 26.160
ESVAL
- AGUA POTABLE 4.280 5.520 3.390 13.190 29.330
- ALCANTARILLADO 1.340 390 860 2.590 14.670
- SANEAMIENTO 8.180 9.300 15.660 33.140 12.360
TOTAL ESVAL 13.800 15.210 19.910 48.920 56.360
TARAPACA 8.130 6.990 10.750 25.870 14.120
ANTOFAGASTA 9.160 9.470 9.340 27.970 20.470
ATACAMA 4.350 4.300 4.500 13.150 9.450
COQUIMBO 4.950 6.460 6.870 18.280 13.950
LIBERTADOR 4.770 6.830 5.270 16.870 12.110
MAULE 2.770 3.030 3.410 9.210 6.950
BIO-BIO 6.110 6.520 7.490 20.120 20.700
ARAUCANIA 1.610 1.670 1.650 4.930 2.800
LOS LAGOS 4.700 5.200 5.500 15.400 16.100
AYSEN 1.610 1.600 1.590 4.800 2.000
MAGALLANES 4.380 2.220 1.800 8.400 2.200
TOTAL GENERAL 102.870 119.740 121.250 343.860 203.370




(*¥): Las 1inversiones anuales de las Empresas recientemente
Creadas (Tarapaca a Magallanes) son preliminares, e incluyen
el Programa de Agua Potable Rural.

CUADRO N2 2
PLANES DE INVERSION
PERIODO 1991-1993 ( MILES DE USS )
POR FUENTE FINANCIERA

FONDO PROPIO FNDR OTRO TOTAL PERIODO
+ PRESTAMOS

EMOS 129.940 0 0 129.940
ESVAL 44.700 1.800 2.420 48.920
TARAPACA 20.180 1.590 4.100 25.870
ANTOFAGASTA 18.840 8.560 570 27.970
ATACAMA 7.930 5.220 0 13.150
COQUIMBO 9.660 8.400 220 18.280
LIBERTADOR 9.870 4.540 2.460 16.870
MAULE 9.210 0 0 9.210
BIO-BIO 20.120 0 0 20.120
ARAUCANIA 3.930 1.000 0 4.930
LOS LAGOS 13.860 1.540 0 15.400
AYSEN 2.200 2.600 0 4.800
MAGALLANES 5.380 1.780 1.240 8.400
TOTAL 295.820 37.030 11.010 343.860

NOTA : Las inversiones en FNDR son estimaciones de cada empresa,
la decision de este financiamiento no depende solo de ellas.



CUADRO N° 3
PLANES DE INVERSION
AGUA POTABLE RURAL (MOP)
PERIODO 1991-1993 ( MILES DE US$ )

V ETAPA TERMINO

————————————————————— IV ETAPA TOTAL SALDO

1991 1992 1993 1991 1991-1993
I 0 0 0 72 72 0
1 0 0 133 0 133 378
III 0 5 139 48 192 392
Iv 643 99 785 326 1.853 2.173
v 916 823  1.016 0 2.755 2,137
VI 1.057 794  1.720 374 3.945 4.154
VII 1.202 612  2.345 459 4.618 6.139
VIII 237 303 1.024 568 2.132 2.623
IX 370 221 394 566 1.551 921
X 270 130 426 269 1.095 1.095
XTI 0 50 37 0 87 72
XII 0 0 0 0 0 0
R.M. 1.000 482 482 0 1.967 905
TOTAL (*) 5.850 3.522  8.501 2.682 20.400  20.979

(*) Considera US$ 155 miles en costo de imprevistos



Nombre: Construccion Interceptor Aguas Servidas Zanjén de la
Aguada I Etapa.

Localizacion: Regiodon Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Empresa Metropolitana de Obras
Sanitarias S.A.

Etapa: Ejecucidn
Ano Probable de inicio ejecucidén: 1991

Anho Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcidn:

El Zanjon de la Aguada actualmente es un gran colector de aguas
servidas gque cruza Santiago a tajo abierto, constituyendo un foco
infeccioso para la poblacién. A esto se agrega el uso de agua
del canal para regadio agricola generandose un medio de
transporte de enfermedades a toda la poblacidén de Santiago.

El proyecto contempla las obras destinadas a interceptar las
descargas de colectores que transportan las aguas servidas de
diversas areas tributarias hacia el Zanjén de la Aguada.

La construccion del colector interceptor se realizara en dos
etapas:

I Etapa: Desde la Rotonda Departamental hasta aguas abajo del
Canal Ortuzano.

IT Etapa: Desde el término de la I Etapa hasta ubicacidén de

tratamiento cerca de la confluencia con el Rio Mapocho.

Costo Total: MUSS 26.240 (I Etapa)
MUSS 17.000 (II Etapa posterior a 1994)

Financiamiento: Recursos propios de la Empresa y crédito del
Banco Mundial.



Nombre: Construccidn Colectores Interceptores de Aguas Servidas
Rio Mapocho I Etapa.

Localizacidn: Regidn Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Empresa Metropolitana de Obras
Sanitarias S.A.

Etapa: Diserno
Ano Probable de inicio ejecucién: 1992

Afio Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:

La primera etapa de las obras esta destinada a interceptar las
descargas de colectores que transportan las aguas servidas hacia
el Rio Mapocho entre la rotanda Pérez Zujovic y Canal la Punta.
La segunda etapa incluye la construccidén del Interceptor entre el
Canal La Punta y el Aeropuerto Comodoro Arturo Merino Benitez.

Costo Total: MUSS 11.600 (I Etapa)

Financiamiento: Recursos propios de la Empresa y crédito del
Banco Mundial.



Nombre: Construccién Planta Piloto Tratamiento de Aguas Servidas
Alcantarillado de Santiago.

Localizacidn: Regidn Metropolitana
Unidad Técnica Responsable: Emos S.A.
Etapa: Diserno

Afo Probable de inicio ejecucidén: 1992

Afo Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:

Construccion de una planta de tratamiento de aguas servidas para
las aguas que transporta el colector Santiago-Poniente.

La capacidad de la planta de tratamiento sera para un flujo medio
de 0.1 m3/seg. que corresponde a menos de un 1% del total de
aguas servidas de la ciudad.

Costo Total: MUSS 8.000

Financiamiento: Recursos propios de la Empresa y crédito del
Banco Mundial.



Nombre: Mejoramiento y Ampliacién del Servicio de Alcantarillado
Gran Valparaiso.

Localizacidn: Provincia de Valparaiso

Unidad Técnica Responsable: Empresa de Obras Sanitarias V Regidn
S.A.

Etapa: Ejecucion
Afio Probable de inicio ejecucidn: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1996

Descripcidn:

El proyecto considera la ampliacion y mejoramiento integral del
sistema de alcantarillado del Gran Valparaiso, que comprende las
areas urbanas de las ciudades de Valparaiso, Vina del Mar,
Quilpue, Villa Alemana, Renaca y Con-Con.

El proyecto soluciona las insuficiencias en redes y colectores y

el saneamiento de la cuenca del estero Marga-Marga y Bahia de
Valparaiso.

Costo Total: MUSS 34.666

Financiamiento: Recursos propios de la Empresa y crédito del
Banco Mundial.



Nombre: Mejoramiento de Agua Potable del Gran Valparaiso

Localizacidn: Provincia de Valparaiso

Unidad Técnica Responsable: Empresa de Obras Sanitarias V Regiodn
S«A.

Etapa: Ejecucion
Ano Probable de inicio ejecucidn: 1990

Afo Probable de término ejecucidn: 1997

Descripcidn:

El proyecto da una solucidn integral para los sistemas de
produccion, regqgulacidn y distribucién de agua potable,
actualmente deficitarios de 1la ciudad de Valparaiso, Vina del

Mar, Quilpueée y Villa Alemana las cuales componen el Gran
Valparaiso.

Se consideran obras en las fuentes de produccion de Penuelas, Las
Vegas y Con-Con. Asi mismo se contemplan las obras de estanques y
redes de distribucidén, como también obras de macromedicidén, vy
elementos de control.

Costo Total: MUSS 30.000

Financiamiento: Recursos propios de la Empresa y crédito del
Banco Mundial.



Nombre : Construccidén Agua Potable Rural varias localidades V
Etapa

Localizacion : Regiones II a X inclusive
Unidad Técnica Responsable : Por definir
Etapa : Ejecuciodn

Ano Probable de inicio ejecucidén : 1991
Ano Probable de término ejecucidn : 1995
Descripcidn :

Este programa complementa los anteriores programas financiados
parcialmente con aportes BID, los cuales en etapas sucesivas han
permitido alcanzar el nivel destacado de cobertura actual en
servicios de agua potable rural en el pals, restando a la fecha
alrededor de 300 localidades rurales con poblacidn concentrada
sin servicios de agua potable. De manera que esta etapa tiene
como objetivos principales los siguientes

1. Abastecer a una poblacidén rural de aproximadamente 98.000
habitantes, distribuidos en alrededor de 300 localidades
ubicadas entre las regiones II y XI, incluyendo la region
Metropolitana. Las localidades que se incluiran deberan tener
entre 200 y 3.000 habitantes, y el proyecto de instalacidn
debe ser socialmente rentable.

2. Rehabilitar, mejorar y/o ampliar la capacidad operativa de
aproximadamente 90 servicios rurales de agua potable.

3. Estudiar e implementar sistemas de disposicién de aguas
servidas domésticas en base a soluciones individuales o
agregadas en el caso de alta concentracidén habitacional. Se
pretende asi iniciar un programa de saneamiento basico en las
localidades que ya disponen de servicio de agua potable.

Total 1991 - 1993
Saldo

MUSS$ 20.400
MUSS 20.979

Financiamiento : Se propone aporte fiscal directo y la
contratacion de un nuevo crédito con el BID (1)

(1) . Es imperioso definir la institucionalidad de este sector,
para determinar el responsable técnico del Programa y la
fuente de financiamiento del aporte local.



SUBSECTOR: TRANSPORTE MARITIMO

En el periodo 1991-1993 se pretende llevar a cabo un plan de
desarrollo de los Puertos de Valparaiso y San Antonio basado en
las recomendaciones del estudio YPlan de Desarrollo Portuario y
Factibilidad V Regidn", Berger-INECON.

El objetivo del plan es recuperar la capacidad portuaria de la V
Regidn, perdida con ocasién del sismo ocurrido en marzo de
1985, satisfacer la mayor demanda actual y futura y la necesidad
de modernizacién que implica dotarla de instalaciones
especializadas para el manejo de contenedores.

Ademas se ejecutaran obras en otros puertos como San Vicente,
Chacabuco, y se implementara un programa de desarrollo de
caletas pesqueras artesanales en todo el pais.

La identificacion de los principales proyectos es la siguiente:

MUSS
- Plan Desarrollo Portuario V Regiodn 51.740
Puerto de San Antonio 27.583

. Gruas Transfer. contenedores (San Antonio) 9.152 (*)
. Puerto de Valparaiso 15.005
- Ampliacidon Puerto de San Vicente 10.962
- Ampliacion Puerto de Chacabuco 5.964
= Programa Desarrollo Pesca Artesanal 11.305
. Caletas a corto plazo 7.009
. Caletas a mediano plazo 4.296

(*): Financiamiento probablemente privado, por lo que no se
incluye en la inversidn total.

Los factores criticos que podrian retrasar la ejecucidén de estos
proyectos y planes, se refieren a su financiamiento, definicién
de institucionalidad para la administracién, explotacién vy
conservacion de las obras de infraestructura de apoyo a la pesca
artesanal, problemas ambientales y de accesos que ocasionarian
estos proyectos.

La identificacidén y breve descripcién de cada uno de estos
proyectos se presenta en las fichas anexas .

El programa de inversiones para el periodo 1991-1993 se muestra
en el cuadro siguiente:



CUADRO N°1

PROGRAMA DE INVERSIONES PERIODO 1991-1993
MUS$ (1 US$ = $300)

1991 1992 1993 Total Saldo

Periodo

San Antonio 1.107 13.147 13.329 27.583

Gruas Term.de Cont. 9.152 9.152(*)

San Antonio

San Vicente 6.699 4.263 10.962

Valparaiso 4.294 3.611 7.100 15.005 16.822

Chacabuco 5.964 5.964

Programa

Caletas c/p 7.009 7.009

Caletas m/p 2.580 1.716 4.296

TOTAL 25.073 23.601 22.145 70.819 16.822

(*) Financiamiento probablemente privado, por lo que la inversidn
no se incluye en el total.

La regionalizacioén de este programa de inversiones se presenta en
el cuadro siguiente:

CUADRO N2 2
INVERSION TOTAL DEL PERIODO 1991 - 1993 POR REGION
MUS$ (1 US$= $300)

Regiodn I I1 111 v v V1 VIl VIII IX X X1 XIT  XIII TOTAL
Proyectos
Puertos 42.588 10.962 5.964 59.514
Caletas 383 73 1.733 83 1.427 60 1.860 227 1.163 7.009

Corto Plazo

Caletas Me- 100 233 200 973 1.333 67 1.273 117 4.296
diano plazo

TOTAL 100 616 200 1.046 45.654 83 12.456 60 3.133 6.191 1.280 70.819

NOTA : Las inversiones indicadas en los proyectos de la V Regidn
Yy San Vicente, estan incrementadas en 10% respecto a los
presupuestos originales, debido a posibles contingencias
(desvalorizacion del ddlar y obras extraordinarias).



Nombre: Aplicacidén Plan Desarrollo Portuario-v Region
San Antonio.

Localizacidn: Puerto San Antonio V Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccién de Obras Portuarias M.O.P.
Etapa: Estudio, Disefo y Ejecucién

Ano Probable de inicio ejecucién: 1992

Ano Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcidn:

El plan de desarrollo consiste en abordar dentro de los proximos
anos el desarrollo de los proyectos de ingenieria y construccioén
de las obras que sean necesarias en los puertos de Valparaiso y
San Antonio. El1 programa de inversiones correspondiente tiene
como objetivo recuperar la capacidad pérdida de los puertos
mencionados debido al sismo de marzo de 1985 y ademas
desarrollarlos para satisfacer adecuadamente la demanda futura.

La I etapa correspondiente al Puerto de San Antonio, en el
periodo 1991 - 1993 incluye:

1. Diseno y construccién de los sitios 2,3 y 1 Sur; o
2. Estudio de ingenieria para la construccién de los sitios 6 y 7
3. Analisis de agitacion de aguas de la poza grande

Lo indicado en los puntos 2 y 3 finalizaran en 1992‘,'l§ decisiodn
de la Construccidon de los sitios 6 y 7 se definira una vez
terminado estos estudios

Costo Total: MUSS 27.583

Financiamiento:

Diseno: Creédito del Banco Mundial denominado "Segundo Programa de
Carretera CH-3120". (crédito en negociacién).

Estudios y Obras: Por definirse, posible nuevo creédito Banco
Mundial.



Nombre: Aplicacidén Plan de Desarrollo Portuario V Regidn
Puerto de Valparaiso

Localizacidn: Puerto de Valparaiso V Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccién de Obras Portuarias M.O.P.
Etapa: Disefno, Ejecucidn

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1991

Ano Probable de término ejecucién: 1991

Descripciodn:

El plan consiste en abordar dentro de los proximos anos el
desarrollo de los proyectos de ingenieria y construccién de las
obras que sean necesarias en los puertos de Valparaiso y San
Antonio. El programa de inversiones correspondientes tiene como
objetivo recuperar 1la capacidad pérdida de 1los puertos
mencionados, debido al sismo de marzo de 1985, y ademas
desarrollarlos para satisfacer adecuadamente la demanda futura.

En este periodo 1991 - 1993 se incluye

Reconstruccion del Muelle Bardn

Diseno terminal de contenedores en Sitio 3

Diseno sitios 1 y 2 de carga general

Comienzo construccidn terminal de contenedores en Sitio 3
Ingenieria basica y disefo sitios 4 y 5 de carga general

Qb WP

Las demas componentes de este plan para el Puerto de Valparaiso,
se ejecutaran sequn el siguiente programa

1995 : Construccioén sitio 2
1996 : Construccidén sitio 1

Costo Total: MUSS 15.005 periodo 1991 - 1993
MUSS 16.822 periodo 1994 - 1997

Financiamiento:
Obras Periodo 1991-1993 : Creédito del Banco Mundial denominado
"Segundo Programa de Carretera CH-3120"" (Crédito en negociacion)

Diseno y Obras : Por definirse, probablemente otro crédito del
Banco Mundial.



Nombre: Ampliacidén Puerto San Vicente-Talcahuano
Localizacidn: Puerto San Vicente VIII Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn Obras Portuarias M.O.P.
Etapa: Ejecucidén

Afio Probable de inicio ejecucion: 1991

Afio Probable de término ejecuciodén: 1992

Descripcidn:

El proyecto consiste en la construccidn del sitio O, prolpngando
el actual malecon hacia el Nor-Este en 160 m. La profundidad de
agua al pie sera de 13 nm Y se conservara la linea del frente de
atraque.

Costo Total: MUSS 10.962

Financiamiento:

Obra: Creédito del Banco Mundial denominado "Segundo Programa de
Carretera CH-3120" (credito en negociacion).



Nombre: Ampliacidén Puerto Chacabuco
Localizacidén: Puerto de Chacabuco - XI Regidn
Unidad Técnica Responsable: EMPORCHI

Etapa: Ejecucién

Aho Probable de inicio ejecucidén: 1990

Afio Probable de término ejecucion: 1991

Descripciodn:

El proyecto consiste en construir un nuevo muelle de 67 mt. donde
actualmente se ubica el sitio 1, que se encuentra fuera de
servicio. Contempla ademds la construccidn de obras anexas para
la operacién del mismo. E1 proyecto incluye la construccién de
un edificio para oficinas de la Administracidn del Puerto.

El incremento de la actividad economica, especialmente de los
sectores de Pesca y Mineria, ha traido como consecuencia un

intensivo uso del unico sitio disponible para la transferencia de
carga.

Esta situacion ha provocado la aparicién de niveles de congestion
cuyo efecto ha sido la existencia frecuente de naves a la gira.

Costo Total: MUSS 5.964

Financiamiento: Recursos propios EMPORCHI



Nombre: Programa Desarrollo Integral de la Pesca Artesanal
I Etapa de corto plazo

Localizacidn: Regiones: II1,Iv, v, VIII, IX, X y XII
Unidad Técnica Responsable: Direccidn Obras Portuarias M.O.P.

Etapa: Proyectos en distintas etapas de maduracién (ver
descripcidn)

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1992

Descripciodn:

El programa abordaria proyectos de obras de infraestructura
portuaria para el sector pesquero artesanal, distribuidos en
localidades de todo el pais. En principio contemplaria proyectos
de construccidén, reposicidn Y/o mejoramiento de facilidades
portuarias tales como rampas, muelles e instalaciones
complementarias para el sector pesquero artesanal rural vy
urbano, en 42 localidades.

La situacidén de los proyectos que incluye esta primera etapa
denominada de corto plazo es la siguiente:

Etapa N¢ de provectos
Idea 1
Perfil 20
Prefactibilidad 5
Ejecucidn 1
Sin antecedentes 1

Costo Total: MUSS 7.009

Financiamiento:

Se esta estudiando la posibilidad de financiarlo con Fondos de
Cooperacion Internacional.



Nombre: Programa Desarrollo Integral de la Pesca Artesanal
IT Etapa de Mediano Plazo

Localizacidn: Regiones:I, II, III, IV, V, VI, VIII, X, XI y XII
Unidad Técnica Responsable: Direccidn Obras Portuarias M.O.P.

Etapa: Proyectos en distintas etapas de maduracidén (ver
descripcidn)

Ano Prokable de inicio ejecucidn: 1992

Ano Probable de término ejecucion: 1993

Descripcidn:

El programa abordaria proyectos de obras de infraestructura
portuaria para el sector pesquero artesanal distribuidos en
localidades de todo el pais. En principio contemplaria proyectos
de construccién, reposicién y/o mejoramiento de facilidades
portuarias tales como rampas, muelles e 1instalaciones
complementarias para el sector pesquero artesanal rural vy

urbano, en 42 localidades.

La situacion de los proyectos que incluye esta segunda etapa
denominada de mediano plazo es la siguiente:

Etapa N® de proyectos
Idea

Perfil
Ejecucidn
Sin Antecedentes

NO gL,

Costo Total: MUSS 4.296

Financiamiento:

Se esta estudiando la posibilidad de financiarlo con Fondos de
Cooperacion Internacional.



SUBSECTOR: TRANSPORTE AEREO

La Direccion de Aeropuertos en el periodo 1991-1993 tiene
planificado ejecutar un programa de conservacién y mejoramiento
tanto para los aeropuertos como para los aerddromos Y pequenos
aerodromos del pais. Como proyectos mas importantes estan la
Ampliacidén y Modernizacién del Terminal de Pasajeros y el
Mejoramiento Integral del Area Terminal de Carga del Aeropuerto
Arturo Merino Benitez.

Se ha iniciado el proceso de contratacién del disefo para el Area
Terminal de Pasajeros, mediante la calificacién de Consorcios de
firmas de Ingenieria y Arquitectura nacional conjuntamente con
Consultoras Internacionales.

La identificacién de estos proyectos es la siguiente:

MUS$S
- Conservacioén y Mejoramiento de los Aeropuer- 38.617
tos del pais
- Conservacion Pequerios Aerdédromos 1.383
- Ampliacidén y Modernizacidén Area Terminal .
Pasajeros, Aeropuerto Arturo Merino Benitez 40.600%/
- Sistema de Pistas 16.500%%/
- Mejoramiento Integral del Area Terminal de s
Carga, Aeropuerto Arturo Merino Benitez 20, ooa2=2/
La identificacién y breve descripcién de estos proyectos se

presenta a continuacién.

El programa de inversiones del periodo 1991-1993 se presenta en
el cuadro siguiente:

&

Incluye Area Terminal de Pasajeros, Plataforma vy
estacionamiento de aviones.

* % v . o 0
bt Inversidn sujeta a andlisis, de acuerdo a los resultado del
estudio.

Esta inversion probablemente sera financiada por el sector
privado, por lo que no se incluye en el total.




CUADRO N21
PROGRAMA DE INVERSIONES POR PROYECTO. PERIODO: 1991-1993
MUSS$ (1US$ = $300)

SECTOR 1991 1992 1993 TOTAL

AEREO

- Conservacion 2.314 2.533 2.150 6.997

- Mejoramiento 2.320 11.167 18.133 31.620

- Conser. Peq.
Aerodromos 283 500 500 1.283

- Aeropuert. AMB 20.300 20.300 40.600
(Term. Pasaj.)

- Aeropuert. AMB 8.250 8.250 16.500(*)

(Sist. de Pistas)

TOTAL 4.917 42.750 49.333 97.000

La regionalizacioén de este programa de inversidn se presenta en
el cuadro siguiente:

CUADRO N°2
INVERSION POR REGION. PERIODO: 1991-1993
MUS$ (1 USS$ = $300)

AMB (terminal) CONSER. MEJOR. CONS.PEQ. TOTAL
AEROD.
Pas. Sist.Pistas

T 1.083 9.167 = 10.250
II 733 333 - 1.066
ITT 133 1.417 - 1.550
v 117 666 = 783
v 383 5.000 - 5.383
VI - = - 0
VII - - - 0
VIII 350 2.833 400 3.583
IX 117 500 - 617
X 1.100 4.317 400 5.817
XT 517 700 483 1.700
XTI 1.067 6.687 - 7.754
RM 40.600 16.500(*) 1.397 - - 58.497
TOTAL 40.600 16.500(%) 6.997 31.620 1.283 97.000

(*): Inversioén sujeta a analisis, de acuerdo a los resultados del
estudio.



Nombre: Conservacion Aeropuertos, Conservacion Pequenos
Aerodromos y Mejoramiento de los Aeropuertos del pais.

Localizacidén: Varios Aeropuertos

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Aeropuertos M.O.P.
Etapa: Ejecuciodn

Ano Probable de inicio ejecucidén: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcidn:

Las obras consideradas en la conservacidén de aeropuertos son
mantencion &area de movimiento, mantencidén sistema de drenajes,
mantencion del edificio terminal y torre de control, mantenciodn
franjas de seguridad y caminos interiores.

Las obras de mejoramientos se refieren a aumentos en las
dimensiones de pistas, calles de rodaje y de salida, plataforma y
edificio terminal o aumentos de resistencia en el caso de
estructuras horizontales.

Costo Total:

Conservacion Aeropuertos MUSS 6.997

Mejoramiento MUSS 31.620
Conservacion Pequenos
Aerodromos MUSS 1.283

Financiamiento: Sectorial y F.N.D.R.



Nombre: Ampliacidén y Modernizacidn Area Terminal Pasajeros
Aeropuerto Arturo Merino Benitez, Santiago

Localizacidén: Regidén Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Aeropuertos M.O.P.
Etapa: Diseno, Ejecucioén

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1991

Afo Probable de término ejecucién: 1993

Descripciodn:

El proyecto consiste en el diseno de un nuevo terminal de
pasajeros que sirva para la atencidén de usuarios de vuelos
nacionales e internacionales, con una capacidad adecuada para su

optimo funcionamiento hasta el afo 2015. Ademas, se incluye la
construccion de una nueva plataforma de estacionamiento de
aviones y los accesos camineros correspondientes. Para el

periodo 91-93 se contempla materializar la primera etapa de este
proyecto que consiste en la construccidén de una parte del
edificic, el que funcionara en conjunto con las actuales
instalaciones las cuales seran mejoradas para tal efecto.
Paralelamente se debera definir el tamafio de la plataforma de
estacionamiento necesaria para la primera etapa.

Para llevar a cabo el proyecto, durante 1990 se desarrollara un
concurso entre empresas de ingenieria para la definicion del
diseno conceptual del edificio y, posteriormente en el ano 1991,
se contratara la ingenieria basica y de detalle para 1la
construccion de la primera etapa del nuevo edificio.

Costo Total: MUSS 60.466 (esta cifra es provisoria puesto que su
magnitud definitiva se obtendra de los
estudios de ingenieria correspondientes)

Financiamiento: Sectorial



Nombre: Mejoramiento Integral del Area Terminal de Carga
Aeropuerto A. Merino Benitez

Localizacion: Regidn Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Direccidén de Aeropuertos M.O.P.
Etapa: Prefactibilidad-Ejecucién

Ano Probable de inicio ejecucidén: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcién:

El proyecto considera la realizacion de un estudio de
prefactikilidad que permitira elegir la alternativa técnica-
econdmica mas adecuada para desarrollar el Area Terminal de Carga
del Aeropuerto A.M.B.

Este proyecto se ha presentado debido al crecimiento mostrado por
la actividad de carga aérea, que el ultimo afo superd el 30%,
para lo cual el Aeropuerto A.M.B. no esta preparado.

Se espera ejecutar el proyecto a partir de 1991 una vez analizado

en conjunto todos los antecedentes relativos a pista, pasajeros y
carga.

Costo Total:

Estudio Prefactib. MUSS 32,86

Ejecucidn Obra MUSS 20.000 (cifra provisoria que sera
definida en base a los
estudios de referencia
correspondiente).

Financiamiento: Este proyecto probablemente sera financiado por
el Sector Privado.



SUBSECTOR TRANSPORTE FERROVIARIO

EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

El gobierno se ha planteado la necesidad de rehabilitar vy
modernizar la Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE),
sobre la base del importante rol que dicha empresa cumple dentro
del sistema de transporte terrestre nacional.

Los servicios ferroviarios de carga, al poseer ventajas respecto
de los mcdos carreteros en el transporte de productos forestales,
mineros y agricolas, constituyen una alternativa especialmente
conveniente para los sectores mas dinamicos de la economia, 1lo
que justifica un nivel de desarrollo coherente con el de dichos
sectores, que indudablemente redundaria en un efecto neto
positivo para la economia nacional.

Por otro lado, la operacidén ferroviaria tanto de carga como de
pasajeros, al proveer una alternativa a los modos carreteros,
produce efectos econdmicos deseables por la via de regular las
tarifas del transporte terrestre mediante mecanismos de
competencia. Adicionalmente, en el caso de algunas localidades,
el ferrocarril es el uUnico medio de transporte regular de
pasajeros disponible, representando un servicio imprescindible
para esas comunidades.

El criterio basico adoptado respecto al transporte ferroviario es
considerar separadamente la operacidén de los servicios de carga y
pasajeros. Es asi que los servicios de carga se abordan con un
criterio eminentemente comercial, siendo el objetivo principal
orientar la operacion a aquellas areas de actividad en que los
ferrocarriles poseen ventajas, de manera de propender a la
rentabilidad del servicio, bajo condiciones de equidad econdmica
en el mercado del transporte interurbano. En este contexto, es
necesario lograr una integracidén efectiva con el transporte
caminero y aprovechar las ventajas econdémicas de un sistema
bimodal o multimodal.

Por su parte, reconociendo el importante rol social que cumplen
los ferrocarriles en el transporte de pasajeros, la decisidén de
operar esta modalidad estard condicionada a su rentabilidad
econdomico-social (no financiera), para cuyos efectos se
consideraran como costos asociados al servicio de pasajeros, a
los estrictamente derivados de dicha operacién (costos
marginales). Esto puede significar eventualmente, el
otorgamiento de un aporte de fondos fiscales regionales para
algunos servicios.



Frente a la situacidén actual que enfrenta EFE, es imprescindible
emprender un completo Plan de Rehabilitacién y Modernizacidn para
los préximos cuatro afios, a objeto de solucionar racionalmente
los problemas que la aquejan. Para la realizacidén del plan se
han identificado dos opciones estratégicas, que estan siendo
analizadas por las autoridades de gobierno. Para ambas opciones
se hace necesario un aporte fiscal para su financiamiento. La
cuantia del aporte fiscal, el destino de 1los recursos
provenientes de dicho aporte y las expectativas futuras en
términos de niveles de modernizacién vy riesgo del capital fiscal
invertidc, dependen de la alternativa de desarrollo de EFE que se
decida impulsar.

No obstante la ejecucidén de nuevos estudios para replantearse el
futuro de la Empresa, ésta ha formulado un Plan de Rehabilitaciodn
basado en un estudio realizado por el Banco Mundial en 1987.
Dicho plan presenta un Programa de Inversiones para los proéximos
cuatro anos del orden de US$ 101 millones.

En Cuadro N° 1 se presenta un detalle del Programa de Inversiones
formulado por la Empresa, modificado segin el nivel de inversidn
propuesto para 1991.

CUADRO N° 1
Programa de inversiones de la E.F.E. 1991 - 1994
(Millones de USS$)

Proyectos 1991 1992 1993 1994 Total
Rehabilitacidén de Vias 4,98 10,51 8,48 1,67 25,64
Electrificacidn 0,30 1,60 1,00 0,60 3,80
Senalizacidén y Comunic. 0,51 4,25 5,24 5,00 15,00
Locomotoras 2,20 6,05 5,65 7,90 21,80
Material Rodante 5,95 11,73 0,20 17,88
Maestranzas y Terminales 0,24 2,71 3,05 6,00
Administracidn 0,80 1,60 1,60 4,00
Contingencias 1,21 3,33 1,94 1,03 7,51
Total 16,19 41,78 27,16 16,20 101,33

NOTA: Cifras preliminares, en analisis.



SUBSECTOR TRANSPORTE URBANO

Este Subsector comprende inversiones en Vialidad Urbana y de
Metro. Se identifican para el periodo, inversiones en distintos
niveles de definicidén y, por lo tanto de informacion respecto de
su factibilidad técnico-econdmica, las que a su vez tienen
diferente alcance en términos de impacto sobre el sistema de
transporte.

Con respecto al nivel de definicidén las inversiones se clasifican
en:

I Inversiones en ejecucién o en vias de ejecutarse
IT Inversiones en etapa de estudio o idea

En relacidn al impacto de las soluciones respecto del sistema,
los proyectos se clasifican del siguiente modo:

* Proyectos de ambito local
* Proyectos estratégicos
* Proyectos de gestidén de trafico

Este resumen también identifica algunas inversiones de
mejoramiento operacional presentadas por Metro S.A.

Los proyectos de ambito local tienen por objeto homogeneizar 1la
capacidad de 1la red resolviendo sus discontinuidades
operacionales. Corresponden normalmente a mejoramientos de 1la
infraestructura vial urbana cuyos impactos se extienden a un area
especifica de la red sin afectar significativamente a la demanda
global sobre ésta.

Proyectos de caracter estratégico son aquellos que introducen
cambios operacionales de magnitud y extensién relevantes respecto
de la red y, consecuentemente afectan las caracteristicas de 1la
demanda de transporte, junto a otros impactos urbanos vy
ambientales. Responden a interrogantes relacionadas con el
desarrollo de 1las grandes ciudades y sus necesidades de
transporte en el mediano y largo plazo. El analisis de proyectos
estratégicos se realiza mediante herramientas especiales. La
primera de ellas, construida para Santiago (ESTRAUS: "Estudio de
Evaluacion y Desarrollo del Sistema de Transporte Urbano del Gran
Santiago"), ha permitido identificar proyectos que se encuentran
en estudio y respecto de 1los cuales se han dado pasos
preliminares en la perspectiva de obtener financiamiento externo
para los programas de inversidn que se detallan. A su vez Yy Con
objetivos similares se encuentra en desarrollo ESTRAVAL: "Estudio
de Evaluacion y Desarrollo del Sistema de Transporte Urbano del
Gran Valparaiso" y se prevé para 1991 el inicio de ESTRABIO:

"Estudio de Evaluacién y Desarrollo del Sistema de transporte
Urbano del Gran Concepcidn".



Finalmente, los proyectos de gestidén de trafico buscan optimizar
el uso de 1la infraestructura vial existente mediante el
mejoramiento y modernizacién de los sistemas de control y la
gestion adecuada de las redes de trafico.



VIALIDAD URBANA

En el cuadro N°1 se presenta el programa de inversiones de este
subsector, considerando fuentes de financiamiento BID, BIRF,
sectorial y FNDR. También se presenta en el mismo cuadro montos
de 1inversion asociados a proyectos de ambito local vy
estratégicos, los cuales son factibles de desarrollar en el
periodo y cuyo financiamiento estd en gestidn.

CUADRO N2 1

PROGRAMA DE INVERSIONES EN PERIODO 1991-1993 MUS$ (1 US$ = $ 300)

FINANCIAMIENTO 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO
MOP (BID 559/0C-CH) 13.420 22.950 9.027 45.397 1.087
MINVU(BID 559/0C-CH) 15.000¢*) 27.952 42.952
MINVU(MANVU/BIRF 3028) 26.667 16.773 16.773 60.213 6.720
SECTRA(PROG.GEST./BIRF 3028) 6.561 8.727 567 15.855
INVER.PROY.AMBITO LOCAL(**) % 5.000 30.500 35.500 106.300
INVER.PROY.ESTRATEGICOS(**) = 6.000 28.000 34.000 333.720
INVER.PROY. GESTION (***) 3.400 15.000 19.300 37.700 15.000
F.N.D.R 8.631 8.631 8.631 25.893
orac 73.679  111.033 112.798 297.510 462.827

(*) : En reprogramacién fondos para 1991, se tratara de
reasignar fondos de otras 4reas hacia este programa, con
el fin de avanzar en é€l.

(*%) Acuerdos Preliminares nuevo Crédito BID.

(*¥**): Acuerdos Preliminares Crédito BIRF.

A continuacidn, se describe cada uno de los programas incluidos
en el cuadro precedente



1. Programa de Mejoramiento de la Infraestructura Vial Urbana
(Crédito BID 559 OC - CH)

Este programa consta de 2 subprogramas, uno de Obras Multiples
(aproximadamente 48 proyectos) a ser desarrollados por el MOP Y
el MINVU en ciudades con 50.000 o mas habitantes y otro de obras
especificas consistente en la ejecucién de cuatro proyectos
especificos; 3 de la VIII Regidn y uno de la V Regidn.

El costo del programa es de US$ 140,5 millones, financiando un
35% el BID.

Con fecha 24/07/90, se presenté al BID el Programa de obras a
financiar con este crédito. Las obras se distribuyen en aprox.
un 50% en cada unidad ejecutora y con un total de 13 proyectos de
obras multiples y 4 de obras especificas de responsabilidad del
MOP y 31 proyectos de obras multiples de responsabilidad del
MINVU.

La cobertura del programa comprende las regiones: IV, V, VI,
VIII, X y Metropolitana. Esta coordinado por la Comisién de
Planificacién de Inversiones en Infraestructura de Transporte y
su término estimado es en 1993.

En Anexo N¢1 se detallan las obras incluidas en este Programa y
su estado de situaciédn.



2. Programa de Mantenimiento Vial Urbano
(Crédito BIRF 3028)

El objetivo principal de este Programa es la rehabilitacidn Y
mantencidn de calles, aun cuando también considera recursos para
mejorar los sistemas de transporte publico y la planificacién de
los sistemas de transporte urbano.

El costo del programa es de US$ 150 millones, financiando un 50%
el BIRF. Las unidades ejecutoras son el MINVU, SECTRA e
Intendencias y su cobertura es nacional.

Los subprogramas incluidos en este Programa son:

- Mejoramiento de Vias Urbanas
Rehabilitacién
Mantencioén
Pavimentaciodn

- Transporte Publico
Via segregada de transporte masivo
Estudios Transporte

- Gestidén de Transito
Mejoramiento de Sistemas de Control de Transito
Prioridades locomocidén colectiva
Ciclovia Urbana

Este programa comenzé en 1989 y su coordinacién se realiza a
través de la Comisién de Planificacidn de Inversiones en
Infraestructura de Transporte. Su término se prevé para 1994.

Dentro de este programa se estima que se podran mantener, entre
1989 y 1994, del orden de 400 Km. de vias urbanas, rehabilitar
del orden de 680 km. y pavimentar aproéx. 200 km. (suponiendo vias
de 7 mt. de ancho). En Anexo N2 2, se detallan las obras del
MINVU que a la fecha han sido identificadas para este Programa y
en Anexo N¢ 3, se especifican los proyectos de SECTRA.



3. Programa de Inversiones sin Financiamiento definido

Para mantener un adecuado nivel de inversidén en el subsector, se
ha planteado la formulacidn de nuevos programas en tres 4&reas,
con los correspondientes montos de inversién asociados:

- Vialidad urbana de ambito local USS$ 142 millones

- Proyectos Estratégicos de Transporte Urbano US$ 568 millones

- Proyectos de gestidn de trafico Uss 53 millones
TOTAL US$ 763 millones

A continuaciodn se explica en que consiste cada uno de estos tres
programas, su costo y financiamiento.




Nombre: Programa de Vialidad Urbana de Ambito Local

Localizacién: I, 1I1I, IV, Vv, VI, VII, VIII, X Y Regiodn
Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: SECTRA

Unidades Ejecutoras: MOP, MINVU

Etapa Técnica : Estudios de Prefactibilidad en ejecucidn
Ano Probable de inicio ejecucidén: 1992

Ano Probable de término ejecucidén: 1996

Descripcidn:

Corresponde a proyectos de mejoramiento de la infraestructura
vial urbana en 9 regiones del pais y lo integran soluciones
denominadas de "ambito local", esto es, aquellas cuyos impactos
operacionales se extienden a un area especifica, sin introducir
modificaciones a nivel del sistema de transporte urbano.

Costo Total: miles de USS$ 141.800
Financiamiento: Crédito BID. Acuerdos preliminares.

En Anexo N° 4, se detalla un listado de estos proyectos con su
correspondiente etapa de avance y cronograma tentativo.



Nombre: Programa de Proyectos Estratégicos de Transporte Urbano.
Subprograma de Proyectos de Infraestructura Vial.

Localizacidn: V, VIII, y Regidn Metropolitana
Unidad Técnica Responsable: SECTRA
Unidades Ejecutoras: MOP, MINVU

Etapa Técnica: Analisis estratégico y tactico de Proyectos
Viales.

Aho Probable de inicio ejecucién: 1992

Afo Probable de término ejecucidén: 1996

Descripciodn:

Corresponde a proyectos que generan impactos a nivel de 1la
operacion global del sistema de transporte urbano, afectando
tanto a la operacidén como a la demanda.

La versiodn preliminar de este programa se desprende del Plan Vial
estudiado en ESTRAUS, el que presenta indicadores de rentabilidad
satisfactorias. La etapa siguiente consiste en el andalisis
tactico de cada proyecto del plan y de los que provengan de otros
planes dque se analicen en ESTRAUS (Santiago), ESTRAVAL
(Valparaiso) o ESTRABIO (Concepciodn).

Costo Total: miles USS 567.720

Financiamiento: Crédito BID. (gestiones preliminares.)

En Anexo N@°5, se detallan los proyectos de este Programa.



Nombre: Programa Gestidn de Trafico
Localizacion: Nacional

Unidad Técnica Responsable: Unidad operativa de Control de
transito (SECTRA).

Etapa Técnica: Estudios de Prefactibilidad desarrollados y otros
en desarrollo

Aho Probable de inicio ejecucidén: 1991

Ano Probable de término ejecucidn: 1994

Descripciodn:

Los proyectos de Gestidn de Trafico buscan optimizar el uso de la
infraestructura vial existente mediante el mejoramiento vy
modernizacion de 1los sistemas de control (semaforos vy
senalizacidén en general) y la gestidén adecuada de redes de
trafico.

Se distinguen tres tipos de proyectos:

1. Modernizacidén de equipos de control en intersecciones o ejes.
2. Mejoramiento de redes de trafico

3. Sistemas centralizados de control

Costo Total: MUSS 52.700

PROGRAMA DE INVERSIONES

(miles USS$S)
ANO SANTIAGO ZONA NORTE ZONA SUR TOTAL
1991 3.000 200 200 3.400
1992 13.000 1.100 900 15.000
1993 16.000 1.200 2.100 19.300
1994 12.000 800 2.200 15.000
TOTAL 44,000 3.300 5.400 52.700

Financiamiento: Crédito BIRF. Conversaciones preliminares.



TRANSPORTE URBANO MASIVO

EMPRESA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS METRO S.A.

La Empresa Metro elabord un Programa de Inversiones tentativo, el
cual considera estudios y obras a ejecutarse durante los anos
1991-1994, a continuacidén se presenta un cuadro resumen de éste.

Resumen Programa de Inversiones 1991-1994
(miles de USS)

1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO
Estudios 745 580 415 1.740 435
Obras 6.709 3.170 1.735 11.614 1.760
Total 7.454 3.750 2.150 13.354 2.195

Dentro de las obras, no se incluyd la construccién de la Linea
N¢5, pues aun no se ha tomado la decisidén sobre su ejecucidn.
Actualmente se esta realizando el anteproyecto técnico, para
tener una mayor certeza de los costos de inversidén; con este
resultado se reevaluara econdmicamente el proyecto.

Las principales obras que realizara METRO S.A. para el periodo
1991-1993 son:

miles USS$S
- Mejoramiento de Entorno a Estaciones 1.400
- Equipamiento con Torniquetes Inteligentes 2.530

A continuacion se describe brevemente estos proyectos asi como
también el de la Linea 5 que esta en etapa de estudio, por lo que
no se incluye su costo de ejecucidén en el periodo.

En Anexo N® 6 se detalla el programa de obras y estudios para el
periodo.



Nombre: Mejoramiento de Entorno a Estaciones
Localizacidn: Santiago

Unidad Técnica Responsable: Metro S.A.
Etapa: En ejecucidn

Afio Probable de inicio ejecucién: 1989

Ano Probable de término ejecucién: 1993

Descripcidn:

El proyecto considera la habilitacién de espacios destinados a
acoger el Sistema Metrobus y redisefios de la vialidad urbana,
para establecer paraderos con espacios adecuados, con proteccién
para los usuarios en las siguientes estaciones: Lo Ovalle,
Escuela Militar, Tobalaba, Las Rejas y Baquedano.

El sistema Metrobus de estacidén Lo Ovalle entrara en operaciones
el sequndo semestre de 1990 Y se proyecta el de 1la Escuela
Militar para el primer semestre de 1991.
Lo que se pretende lograr con este proyecto es complementar los
servicios de buses con el Metro.
Costo Total: Miles USS$ 1.400
Programa de inversiones

1991: miles USS$ 600

1992: miles USS 600
1993: miles USS 200

Financieminto: Fondos Propios



Nombre: Equipamiento con Torniquetes Inteligentes
Localizacidn: Santiago

Unidad Técnica Responsable: Metro S.A.

Etapa: Postula a ejecuciodn

Afio Probable de inicio ejecucidn: 1991

Afo Probable de término ejecucidén: 1992

Descripcidn:

La incorporacién de torniquetes inteligentes permitiria aplicar
distintas tarifas horarias y admitir cartas multiviajes, no
siendo esto posible con la tecnologia actual. Con el proyecto se

lograria un ahorro de costos de operacién y beneficios para los
pasajeros.

El proyecto considera la adquisicién de 145 torniquetes
inteligentes y modificacién del software de maquinas de
boleterias y de la unidad central de computaciodn.

Costo Total: Miles USS$ 2.530

Programa de inversiones: 1991 miles USS$ 1.450
1992 miles USS$ 1.080

Financiamiento: Crédito externo, no definido



Nombre: Anteproyecto Técnico Linea 5 del Metro
Localizacidn: Santiago

Unidad Técnica Responsable: METRO S.A.

Etapa: Estudio de anteproyecto en ejecucién
Fecha de término del estudio: Octubre de 1990
Descripciodn:

El Anteproyecto Técnico Linea N° 5, comprende el analisis de 1la
linea correspondiente al trazado siguiente:

Estacidén Universidad de Chile - Arturo Prat - Av. Matta - San
Eugenio ( Alternativamente Av. V. Mackenna) hasta calle Guillermo
Mann y Av. V. Mackenna hasta Av. A. Vespucio.

La longitud total aproximada es de 12 km., la que se ha dividido
en tres sectores:

Sector 1: Entre Est. U. de Chile y Av. Matta con Av. V. Mackenna,
con una extensién de 3,4 km. y 5 & 6 estaciones. Este tramo se
contempla en subterraneo, con tunel poco profundo.

Sector 2: Entre Av. Matta con Av. V. Mackenna y la interseccidén
de esta ultima con Guillermo Mann, con una extensién aproximada
de 2,4 km. y 2 estaciones. Se plantean soluciones alternativas
de superficie (terraplén), viaducto y mixtas.

Sector 3: Entre Guillermo Mann con Av. V. Mackenna y hasta
Departamental, punto a partir del cual el trazado sigue la rama
oriente de Av. V. Mackenna hasta Av. A. Vespucio en una extensioén
de aproximadamente 6,2 km. y 7 u 8 estaciones. Este sector se
plantea predominantemente en viaducto.

Costo Total del Estudio de Anteproyecto: Miles US$ 300

Financiamiento del Estudio de Anteproyecto: Fondos Sectoriales



Nombre: Evaluacidn econdmica Linea 5 del Metro de Santiago
Localizacidén: Santiago
Unidades Técnicas Responsables: SECTRA y METRO S.A.
Etapa: Estudio de evaluacién econdmica
Fecha probable de término del estudio: Diciembre 1990
Descripcidn:
El estudio de evaluacidon econdémica de la Linea 5 del Metro,
comprende el analisis econdmico de la linea correspondiente al
trazado siguiente:
Estacion Universidad de Chile - Arturo Prat - Av. Matta - San
Eugenio alternativamente Av. V. Mackenna) hasta Guillermo Mann Yy
Av. V. Mackenna hasta Av. A. Vespucio (longitud total aproximada:
12 km.).
Actualmente se encuentra en su fase final el anteproyecto de
ingenieria, donde se determinaran con mayor precision los costos
del proyecto. Este estudio estara terminado en Octubre de 1990.
Costo Total del Estudio: Miles US$ 50
Financiamiento del Estudio: Fondos Sectoriales (SECTRA)
Con los antecedentes del anteproyecto técnico mas otros
relacionados con la oferta y demanda de transporte urbano, se
realizara con el modelo ESTRAUS, la evaluacidn econdmica que
permitira conocer la rentabilidad socio-econémica del proyecto.
En el caso que el proyecto resulte socialmente rentable, el valor
de las obras civiles, material rodante Yy edquipamiento
complementario, se estima en USS 300 Millones, con la siguiente
distribucidn.
Costo Total : Miles USS 300.000
Financiamiento : No definido aun.
Programa de Inversiones:

1991 1992 1993
Miles de USS$ 50.000 100.000 150.000

Financiamiento: No definido aun.



ANEXO N°i

{1 FROGRAMA DE INUFRSIONES PROYECTOS VIALIDAD URBANA (Programa BID 559 0C/CH)
08/01/91 e e

INVERSION INVERSION OBSERVACIONES
NOMBRE DEL FROYECTEC OBRA CIVIL TOTAL ~ VAN TIR VANI TRI
(mil USS) (mil USS (mil §)(%) (mil §) (%)

OBRAS MULTIFLES MOF

Froyectos Construfdos:

1 |MEJ. NUDO A. VESFUCID » STA. ROSA 1,146 1,146 173274 21 15041 19 |Construfdo
2 [MEJ. INTERSECCION CAMINO LO FSPEJD » F.A. CERDA 298 298 4815 13 -82 17 |Construfdo
Froyectos en construccidn:
1 [MEJ. NUDO A. VESPUCIO * PANAMERICANA NORTE 6,151 6,262 1278220 23 107676 21 |En construccidn.
2 |MEJ. INTERSECCION AU, A. VESFUCIN » INDEPENDENCIA 1,096 1,096 78667 16 5674 14 [En construccién
3 [MEJ. ACCESOS AL FUERTO DE VALPO. - SECTOR BARON 6,397 6,886 308990 15 12909 13 [En construccidn
4 [MEJ. NUDO PANAM. HORTE * 7APADORES * FUERTO MONTT 95 95 -7750 &  -944 7 |En construccidn. Proyecto no rentable
5 |MEJ. ACCESOS AL PUERTO DE COQUIMEC {IV REGION) 1,994 1,994 164672 17 10813 1% |En construccién
TOTAL MONTO COMPROMETIOO A LA FECHA: 17,177
SALDO DISPONIBLE OBRAS MULTIFLES: 15,484
TOTAL OBRAS MULTIFLES M.0.P. 32,663

Froyectos postulantes (ordenados segfin TIR):

1 [MEJ. ROTONDA DEPARTAMENTAL 1,687 1,687 2416657 90 234017 87 |Recomendado Comisidn de Planificacidn. Ing. Detalle en ejecucidn
7 |HAB. GRAL. VELASQUEZ ENTRE NCHAGAVIA Y DEPARTAMENTAL 4,685 4,685 6420941 76 532533 71 |Recomendado Eor Unidad de Coordinacién

3 [MEJ. EJE PETORCA ENTRE RUTH & Y URMENETA, PT0.MONTT 1,769 1,803 860845 38 81779 35 |Recomendado Comisidn de Planificacién. Ing. Detalle en ejecucidn
4 |MEJ. GRAL.VELASQUEZ ENTRE LO VALLEODOR Y 3 HIRMAS 1,545 1,773 522354 28 48324 25 [Recomendado por Unidad de Coordinacidn

5 |HAB. GRAL. VELNSQUEZ ENTRE DEPARTAMENTAL Y ANTARTICA 2,768 3,630 ¢74374 22 41405 18 |Recomendado por Unidad de Coordinacidn

4 |HAB, NUDD GRAL. VELASQUEZ = VESPUCID 1,645 1,645 168715 11 8912 17 |Recomendado por Unidad de Coordinacidn con modificaciones

7 |HAB. AV, N, VESFUCIO ENTRE OCHAGAVIA Y P.A.CERDA 3,799 3,759 503873 20 26559 16 |Recomendado por Unidad de Coordinacidn con modificaciones

8 [HAB. NUDO GRAL. VELASQUEZ » OCHAGAVIA 1,624 1,624 96817 17 2643 13 [Recomendado por Unidad de Coordinacidn con modificaciones

9 |MEJ. AV, A. VESFUCIO ENTRE ] M.CARRERN Y OCHAGAUIN 1,188 2,132 41914 14 560 12 |Dete ser reanalizado por Unidad de Coordinacién

TOTAL FROYECTOS NRRAS MULTIFLES POSTULANTES: 71,670

FPROYECTOS ESFECTFTICLDS

1 |BY PASS CHILLAN 8,616 8,736 739667 17 58113 1% |Construfdo

2 |BY PASS CORONEL 7,413 8,480 Falta que M.0.P. presente reevaluacién a Unidad de Coordinacidn
3 IMEJ. CORONEL - LOTR 7,031 7,291 Falta que M.0.P. presente reevaluacidn a Unidad de Coordinacidn
4 [RODELILLO - EL SALTO 10,500 10,800 En reevaluacidn por SECTRA

TOTAL PROYECTOS ESPECIFICOS: 33,270
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08/01/91

OBRAS MULTIPLES MINV.U

Proyectos Construfdos:

MEJ. AV. INDEPENDENCIA ENTRE STA. MARIA Y A, VESPUCIO

ENS. AV. DEPARTAMENTAL ENTRE V. MACKENNA Y J.M.CARRERA
MEJ. AV. FCO. SALAZAR - M.RECABARREN, TEMUCO (IX REG.)
MEJ. AV.LARRAIN ENTRE A.VESPUCIO Y NUA.LARRAIN

Proyectos en construccidn:

. AV, I. RIQUELME ENTRE SAN IGNACID Y U. MACKENNA
. AV. IRARRAZABAL ENTRE BUSTAMANTE Y A. VESPUCID
. AV, STR. ISABEL ENTRE NORTE-SUR Y CONDELL

. EJE SAN PABLO ENTRE MATUCANA Y A.VESPUCIO

. PUENTE LIMACHE (Y REGION)

TOTAL MONTO COMPROMETIDO A LA FECHA:
SALDO DISPONIBLE OBRAS MULTIPLES:
TOTAL OBRAS MULTIPLES M.I.N.U.U

Proyectos postulantes (ordenados segdn TIR):

MEJ. AV. PROVIDENCIA ENTRE ROMAN DIAZ Y BUSTAMANTE
hEJ B. LUCO ENTRE MUELLE GRANELERD Y ANGAMOS, SAN ANTONIO
. EJE STA, RUSR ENTRE LO OVALLE Y A. VESPUCIO
HEJ PUENTE AV, EL CERRD
. SAN MARTIN ENTRE MARGA MARGA Y 15 NORTE (V REG.)
. PUENTE EL RESBALON
. IV.ETAPA INTERC. VIAL VALPO-VINA DEL NHR{U REG. )
B LUCU ENTRE ANGAMOS Y 10 SUR, SAN ANTON
NREKENNR ENTRE AU, MATTA Y CRUCE FF.CC.
5 NUDU AU. L. BERNARDD 0'HIGGINS » A5 %F3AS
. NUDO AV, DEFRRTRNENTRL * U, MACKENNA
. AV. PRAT ENTRE M.RODRIGUEZ Y V.LAMAS (VIIT REG)
. EJE CINCO DE RBRIL
. AU, PRAT ENTRE R.DE ORA Y ARCOMEDD (V1] REGA
. PEDRO DE UALDIVIA ENTRE DIAG ORIENTE Y R.DE ARAYA
. CONEXION VIAL CHIGUAYANTE-CONCEPCION (VIIT REG.)
MEJ. NUDO NOBIS DE CONCEPCION éUlII REG A
HEJ B. LUCO alo SUR Y PTE LOLLEO), SAN ANTONIO
. AU. B, ARANA ENTRE PORTALES ¥ 0“HIGGINS, TEMUCO
. AU, PRAT ENTRE ARGOMEDO Y M.RODRIGUEZ {Ulll REG)
. PUENTE AV, GRECIA » TOBALABA Y SUS ACCESOS
. EJE BALMACEDA EN LA SERENA éIU REG. )
. DEPARTAMENTAL ENTRE VIC. MACKENNA Y FROILAN ROA
. INTERCONEX. VIAL MIRAFLORES ALTO - PLAN DE VINA
. EJE PRICAVI ENTRE M.GUTIERREZ Y EJERCITO, CONCEP.
. RED VIAL SECTOR NOR-PONIENTE, RANCAGUA (U1 REG. )
. NUDO AV, MATTA » TUPPER PLAZA ERCILLA

TOTAL PROYECTOS OBRAS MULTIPLES POSTULANTES:

r_a

01.WK1
La inversién privada lncluve el efecto IVA.
Valor Dolar ? Usg =

920
1,159
855
827

VAN

920 5192242
2,280 554535
855 -20640
867 149107

721 3006022
376 505779
2,343 2622498
'530 471307
1 620 9206469

TIR

74
25
10
25

INVERSION INVERSION
0BRA CIVIL TOTAL
(mi1 US$) (mil US$ (mil $)(X) (mil §) (%)

VANI  TRI

295852 215
68042

Construfdo
Construido
Construido
Construide

En Construccidn
En construccidn
En Construccidn
En Construccidn
En construccién

Aprobado Comisién de Planificacion

Rprobado Unidad de Coordinacidn

In?enlerla detalle terminada

Solucidn depende de Prefac. Rot. Perez Zujovic (en desarrollo)
Aprobade Unidad de Coordinacidn

Aprobado Comisidn de Planificacidn

Aprobado Comisidn de Planificacidn

Aprobado Unidad de Coordinacién

Falta Aprobacién U. de Coordinacidn

Aprobado Comisién de Planificacidn

Reevaluacién terminada. Falta aprobacién U. de Coordinacién
Aprobado Comisién de Planificacidn

ﬂprobado Comisidn de Planificacion

fyrobiado Comisidn de Planificacién

fif rotado Comisidn de Planificacidn

U. Coord. verificard aumentc costo

Aprobado Comisidn de Planificacidn

fAprobado Unidad de Coordinacidn

Aprobado Comisién de Planificacidn

Aprobado Comisidn de Planificacidn

Ingenierfa en Ejecucién

Ingenierfa en Ejecucitn

Prefactibilidad terminada. Falta aprobacidn U, de Coordinacidn.
Ingenieria detalle objetada. Debe revisarse reevaluacidn.
En"estudio prefactibilidad tramo mayor.

Ingenierfa de Detalle en ejecucién. En Reevaluacién (SECTRA)
En"Reevaluacién (SECTRA)
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AN E X O Nt 2

PROYECTOS B.I.R.F 3028 - CH (MINVU)

NOMBRE DEL PROYECTO INVERSION ANUAL (m$)

1990 1991 1992 TOTAL
REPOS. Y MEJ. CIRCUNVALACION PARTE ALTA 12274 151347 163621
COQUIMBO
REPOS. Y MEJORAM. PAVIMENTO AVDA WASHINGTON, 4119 112173 112173 228465
VALPO
MEJ. AV. DILLMANN BULLOCK ANGOL 117668 389947 507615
REPOS. Y MEJ. CALLE ZENTENO. PUNTA ARENAS 4430 102078 106508
REPOS. Y MEJ. AV. PORTALES, SAN BERNARDO 5792 105905 111697

REPOS. Y MEJ. AV. DOMINGO SANTA MARIA, STGO. 6882 156107 162989
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jPRﬂY.= MEJORAMIENTO GESTICN DE TRANSITO|

A - ) e e M I

‘Subp. Coordinacidn Ejes I Etapa
) Prevision e Inst. Zemdforos j
b) Provision e Inst. fgquipos Lont

¢} Estudio Andlisic y Frogramecien |
de Semaforos

CR0Y.: MEJORAMIENTO GZSTION SE TRANSITC
; |
;Subp. Coordinacidn Ejes [I Etapa !

|

| a) Prefactibilidad Técnico-Economica
b) Estudio de Ingenierfa de Detalle
c¢) Construccidn

d) Evaluacién Ex-Post

PROY.: MEJORAMIENTO GESTION OE TRANSITO

subp. Coordinacién Ejes I Etapa i

a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica
b) Estudio de Ingenierfa de Detalle
¢) Construccidn

1) Evaluacidn Ex-Post

}Subp. Medidas de Gestidn

; Grupo No 1 Gran Santiago

i a) Prefactibilidad Técnico-Ecendmica
b) Estudio de Ingenieria de Detalle
t) Construccidn

d) Evaluacion Ex-Fost

Grugo No 2 Gran Santiago

a; retactibilidad Técnico-Econdmica
b) Estudio de Ingenieris de Detalle
i ¢} Construccidn

i d} Evaluacion Ex-Post

Grugo No 3 Gran Santiago

, a) Preftactibilidad Técnico-Econdmica
i b) Estudio de Ingenieria de Detalle
i c) Construcciodn

{ d) Evaluacidn Ex-Post

£ TRAFICO

26/SEP/88

,08/5EF/88
,21/5EP/88

08/FEB/90

07/MRY/90

11/8BR/90

20/MAR/90

Pendiente

$$33,777,526 |

i
RN
<
[« 2N
~
o
<
<>

§105,355,492

555,026,755

$19,513,77%

519,004,150




; | FECHA
I NOMBRE DEL PROYECTO| DiL
: | CONTRATO

{PROY.: MEJORAMIENTO GESTION OF TRANSITD|

(Subp. Medidas de Gestién 5
| |
| Grupo No | Gran Ualparaiso i
. a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica |
i b} Estudio de Ingenierfa de Detaiie Fendiente 510,077,500
i ¢} Construccidn ‘ = =

i 4] Evaiuacidn Ex-Post ~ =

i Grugu No 2 Gran Valparaisa

| a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica
| b) Estudio de Ingenierfa de Detaile |Fendiente §10,077,500
i c; Construccidn s =

d) Evaluacién Ex-Post - =

Grugo No | Gran Concepcidn
3) Prefactibilidad Técnica-Economica
o) Estudio de Ingenierfa de Detaiie [Z7/01C/89 | 428,400,000
. =; Construccign ~ i - -
i d) Evaluacidn Ex-Post = -

ruBo No 2 Gran Concepcidn

) Prefactibilidad Técnico-Econdmica
) Estudio de Ingenierfa de Detalle [29/DIC/89 §13,869,000
) Construccién - =
) Evaluacidn Ex-Post - -

ruBo No 3 Gran Concepcién

) Prefactibilidad Técnico-Econdmica

) Estudio de Ingenierfa de Detaile - =
) Construccién - =

) Evaluacidén Ex-Post = =
|FROY.: MEJORAMIENTO GESTION DE TRANSITO|
| f
|5ubp. Exp. Piloto Sist. Control de Tto.|
| ag Frov. e Instal. Sist. Control 24/5EP/89 | $550,000,000

PROYECTO PRIDRIDADES DE BUSES

|

a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica |05/FEB/88 %l,
b) Estudio de Ingenierfa de Detalle |25/RBR/90 528
c¢) Construccidn -

d) Evaluacidn Ex-Post -

48,500
00,000

oo

1
|PROYECTO EXP. PILOTD DE CICLOVIA |

a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica
b) Estudio de Ingenierfa de Detalle [18/0CT/88 $20,400,000
¢} Construccidn - -
d) Evaluacidn Ex-Post - -

PROYECTO ASIST. TECNICA Y CAPACITACION

a) Asesoria Prog. BIRF Va Regién Pendiente 577,559,674
b) Asesoria Prog. BIRF VIIla'Regidn |Pendiente 67,262,886
c) Rsesoria Prog. BIRF XIIla Regién |Pendiente | $109,354,752




+ ceccccccccn e m e cee-

HONTO

| i FECHA

r NOMBRE DEL PROYECTO ‘ DEL

: | CCNTRATO ($)

% ...... e .

|

. S
;?ROYEETU YIA SEGREG. TRANSPORTE MASIVO

i a) Prefactibilidad Técnico-Econdmica |19/A60/88 25,800,000
i b) Estudio de Ingenieria de Detalle - =

i ¢) Construccidn - 2

| i) Evaluacidn Ex-Post - =
§3RUYEETU ASIST. TECNICA Y CAPACITACION

;‘ 3) Encuesta Origen-Desting Stgo Pendiente | $393,000,000
i b} Andlisis Estrat.Desarrolio”del STU|Pendiente £63,800,000
| cJ Est. Estratégico del Gran Concep. = -

e ettt ettt T T T R +
{*#) No forma parte del convenio con el Banco.



ANEXO N°4

LISTADO TEHTATIVO DE UN NUEUD PROGRAMA DE MEJORAMIENT
DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— +
INVERSTON | INVERSION | INVERSION | INVERSION |INV, TOTAL | INVERSION
NOMBRE DEL PROYECTD REG.|ETAPA| TOTAL | ANO 91 | %092 | A0 93 | PERIODD |  SALDO
(mill. US§) | (mill. US$)| (mill. USE)|(mill. US§)](mill. US$)|(nil1. Us$)
ROTONDA_DEPARTAMENTAL R |6 1.7 0.0 1.0 0.7 1.7 0.9
MEJ. RUTA 5 SUR ENTRE CHINCHIN Y ACCESO SUR PARGUA| X | 6 0.8 0.0 0.4 0.0 0.6 0.2
MEJ. FETORCA ENTRE ACCESD SUR PARCUA Y URMENETA | X | 1.5 0.0 0.5 0.7 1.2 0.3
TOTAL ETAPA 6: 4.0 0.0 2.1 1.4 3.5 0.5
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— +
_________________________________________________________________________________________________________________________________________ +
INVERSION | INVERSION | INUERSION | INVERSION [INV. TOTAL | INVERSION
NOMBRE DEL PROYECTD REG.|ETAPA| TOTAL | ARO 91 | ARO 92 | AR0 93 | PERIODD |  SALDO
(mil1. US$| (mill. US§| (mil1. USS| (mil1. US§|(mill. US)| (mill. USS
PUENTE AV, AZOLA SOBRE RIO SAN JOSE, ARICA 1|5 0.3 0.0 0.3 0.0 0.3 0.0
MEJ. AY. ARGENTINA, ANTOFAGASTA 11| 5 1.0 0.0 0.2 0.8 1.0 0.0
MEJ.BRASIL ENTRE AD. ARGENTINA ¥ BELLAVISTA V| 0.8 0.0 0.0 0.8 0.8 0.0
MEJ. MUDO BELLAVISTA-CONDELL-BRASIL-0HIGGINS Vols 0.2 0.0 0.0 0.2 0.2 0.0
TOTAL ETAPA 5: 2.3 0.0 0.5 1.8 2.3 0.0
________________________________________________________________________________________________________________________________________ {
_________________________________________________________________________________________________________________________________________ +
; INVERSION | INVERSION | INVERSION { INVERSION |INV. TOTAL | INVERSION
| NOMBRE DEL PROYECTO REG.|ETAPA| TOTAL | AR § A0 92 | AND 93 | PERIODD | SALDO
| (mill. US§| (mill. US§| (mill. USS| (mil1. Us|(mill, USS)| (will. USS
"ED. BU. CORGASCAL (BALIRCED) - CISTANERS SUR) | R | 4 2.2 0.0 0.4 1.8 2.2 0.0
GENERAL UELAZQUEZ ENTRE J. HIRMAS Y L0 VALLEDGR | R | 4 1.4 0.0 0.2 1.4 1.6 0.0
HAB. CAMIN DEL ALTO RERACA A CON-CON V| 4 0.3 0.0 0.0 0.3 0.3 0.0
- | MEJ. ACCESO SUR_PUENTE VIEJO, CONCEPCION vitl| 4 0.3 0.0 0.0 0.3 0.3 0.0
| ACCESD TERCERA TERRAZA, FUERTO MONTT K| 4 1.4 0.0 0.4 . .4 0.0
| MEJ. EJE LAS CONDES, LAS CONDES R | 46 0.0 1.0 36 6] 0.0
| TOTAL ETAPA 4: 10.4 1.0 2.0 3.4 10.4 0.0
..1 ______________________________________________________________________________________________________________________________________ +
________________________________________________________________________________________________________________________________________ +
INVERSION | INVERSION | INVERSION | INUERSION |INV. TOTAL | INUERSION
| NOMBRE DEL PROYECTO REG.|ETAPA| TOTAL | ARO 91 | ANO 92 | AWO 93 | PERIODD | SALDD
(mill. Us8] (mil1. US§| (wil). USS| (will. US§[(iT1. USS)| (nill. US$
MEJ. DE ACCESCS CIUDAD DE LA SERENA | 3 1.3 0.0 0.0 1.3 1.3 0.0
MEJ. PUENTE SULNES RY| 3 1.1 0.0 0.0 0.5 0.5 0.4
HAB. AU, COMDDORO A, MERINO BENITEZ R |3 2.3 0.0 0.0 0.0 0.0 23
CONST, ¥ EQUIPAMIENTO AV. BALMACEDA, CALAMA 1| 3 0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3
MEJ. ACCESOS CIUDAD DE OVALLE 1| 3 2.2 0.0 0.0 0.0 0.0 2.2
MEJ. AV, LIBERTAD, VIRA DEL HAR V|3 1.0 0.0 0.0 0.5 0.5 0.5
MEJ. ROT. STA JULIA Y GOMEZ CARRENO, VINA DEL MAR | U | 3 1.7 0.0 0.0 1.7 1.7 0.0
MEJ. CONEXTON TRONCAL VIWA-QUILPUE-UILLA ALEMANA | U | 3 6.7 0.0 0.0 3.0 3.0 3.7
AMPL, ALAMEDR B. 0’HICCING, RANCAGUA V| 3 1.2 0.0 0.0 0.5 0.5 0.7
REPOSICION PUENTE PANIAHUE RUTA [-72, STR. CRUZ | VI | 2.3 0.0 0.0 0.0 2.0 2.3
NUDO DEPARTAMENTAL * VIC, MACKENNA, STEO, Ry | 3 2.3 0.0 0.0 13 2.3 0.0
MEJ. EE VIAL LOS CARRERA, CONCEPCIoN vitl| 3 7.7 0.0 0.0 1.0 1.0 6.7
MEJ. T, Y, CENTRD CONCEP,-AUTOPISTA TALCAUAND  [UITI| 3 4.7 0.0 0.0 0.0 0.0 4.7
MEL. EJE COLON, TALCAHUAND Vit 3 1.9 0.0 0.0 0.4 0.4 1.5
{
TOTAL ETAPA 3: 3.7 0.0 0.0 11.2 11.2 25.5




5 | INVERSION | INVERSION | INVERSION | INVERSION |INV. TOTAL | INVERSION
i NOMBRE DEL PROYECTO REG.|ETAPA|  TOTAL ARO 91 ANO 92 AND 97 PERIODO 3RLDC

| | (mill. USE] (milT. USS] (mill. US$] (mitl. USS|{will. US$)| (mill. US4
.| EMPALME COSTANERA NGRTE Y SUR, ARICA [ 7 13 0.0 0.0 | 0.0 0.0 1.3
! VESPUCIO ENTRE INDEPENDENCIA Y RECOLETA M2 1.6 0.0 0.4 1.2 1.4 0.0
P MEJ. EJE SIMON BOLIVAR, VINA DEL MAR v L 8.7 0.0 0.0 0.0 0.0 8.7
4| MEJ. AV, ERRAZURIZ, VALPARAISO Vil 1.4 0.0 0.0 0.4 0.4 1.0
7§ MEJ. RCCESO ANTOFAGASTA SECTOR SRLAR DEL CARMEN Iy 2 1.5 0.0 0.0 0.5 0.5 1.0
i | MEJ, RCCESOS A LA CIUDAD DE TALCA VIT | 2 2.6 0.0 0.0 2.7 2.3 0.3
" CIRCUNVALACION PONIENTE, FUERTO MONTT A Z 6.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.0
3 | MEJ ROTONDA PEREZ ZUJDUfE, LAS CONDES RM | 2 1.2 0.0 0.0 12 1.2 0.0
7 | MEJ. RED VIAL SUR GRIENTE, RANCAGUA VI 2 1.2 0.0 0.0 0.5 0.5 1.0
1] MEJ. ESE ILLANES Y EJE FREIRE, RANCAGUA VI | 2 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 Lol
.| MEJ. CRUCE F.F.C.C., SAN FERNANDO VI | 2 1.5 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5
S| MEJ. AV, A, VESPUCIO (BILBAO-PTE. CENTENARID) "ML 2 5.0 0.0 0.0 1.0 1.0 4.0
3| MEJ. EJE SANTA ROSA ENTRE AU. MATTA Y ALAMEDA RM 2 3.6 0.0 0.0 0.6 0.6 3.0
+ | MEJ. EJE SANTA ROSA ENTRE VESPUCIO Y EYZAGUIRRE Rl 2 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3
TOTRL ETAPA 2: 38.4 | 0.0 0.4 7.7 8.1 30.3

I

INVERSIGN | INVERSION | INVERSION | INVERSION |[INV. TOTAL | INVERSION
NOMBRE DEL PROYECLTO REG.[ETAFA;  TOTAL Af0 91 AN 92 N0 93 PERIODO SALDO
(mill, USE] (mill. USS] (mill. US$] (mill. USS|(mill. US§)| (mill. US4

MEJ. HUDO RDUANR, IQUIQUE I i 0.5 0.0 0.0 | 0.0 0.0 0.5
.| NUDO BAQUEDANO * COSTANERA, IQUIQUE I 1 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5
s | MEJ. EJE QUILLOTA Y EJE GRLEGUI, VINA DEL MAR V l 2.1 0.0 0.0 0.0 0.0 .1
3| MEJ. ACCESDS A LOS ANGELES VITI| 1 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 2.3
" | MEJ. AV, COLLAO Y AV. GRAL. NOVOA, CONCEPCION VITI| I 5.3 0.0 0.0 0.0 0.0 9.3
MEJ. PEDRO AGUIRRE CERDA, CONCEPCION VITI 1 Ll 0.0 0.0 0.0 0.0 2.7
| MEJ. AV, ROOSEVELT Y AV. IRARRAZAVAL, CONCEPCION |VIII} | 4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0
3| MEJ. AUTOPISTA (ROT. GRAL. BONILLA-U.C.), CONCEP. |VIII| 1 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 1.7
7| MEJ. AV. LAS GOLONDRINAS, TALCAHUAND VITI| 1 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0
i | MEJ. I. U, PTE, BIO-BID No2 Y 4 ESQ., TALCAHUAND [VIII| | 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 1.7
MEJ. EJE GRAN BRETANA Y EJE ALTO HORND, TALCAHUANO|VIII| ! 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0
£ MEJ. EJE P. AGUIRRE C. &EUZETR-ESQ. BLﬁNEﬂ& Rl 1 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0
3| HAB. AV. VASCONIA (V. MACKENNA-J. P. ALESSANDRI) | RM | ! 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 1.2
“ | MEJ. EJE J. P, ALESSANDRI RM | 1 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 1.4
MEJ. MANQUEHUE (1. LA CATOLICA - LUIS PASTEUR) (*)| RM | ! 2.5 0.0 0.0 0.0 J.0 2.5
MEJ. ROTONDR ATENAS (¢} RM | 1 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0
MEJ. APOQUINDO EMTRE E, CEL/ORTO Y EL ALBA E*] Rl 1 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 1.2
GENERAL VELAZQUEZ - ALAMEDA &NUDD) RM L 3.4 0.0 0.0 0.0 0.0 3.4
" | CRUCE A. VESPUCIO -ACCESC AEROP. PUDAHUEL RM LT 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5
1| A, VESPUCIO ENTRE PANAM. NORTE Y PUDAHUEL M| 1 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0
.| AV, LA FLORIDA ENTRE . MARTINEZ Y VIZCACHAS RM | 1 6.7 0.0 0.0 0.0 0.0 6.7
2| EJE NORTE SUR ENTRE RIO MAPOCHO Y LO ESPEJD RM | 1 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3

'U4BID. WK1

NOTA: ETAPA | NIVEL DE IDER (FICHA EBI).
ETAPA 2 CON PREFACTIBILIDAD EN EJECUCION.
ETAPR 3 CON PREFACTIBILIDAD TERMINADA,
ETAPA 4 APROBADD UNIDAD DE COORDINACION
ETAPA 5 APROBADO COMISION DE PLANIFICACION
ETAPA ¢ INGENIERIA EN EJECUCION
ETAPA 7 INGENIERIA TERMINADA




ANEXO N°5.

LISTADD TENTATIVO PARA EL FRIMER FROGRAMA DE INVERSION
DE FROYECTOS ESTRATEGICOS EN VIALIDAD URBANA

————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— +
, _ INVERSION | INVERSION | INVERSION | INVERSION |INU. TOTAL | INVERSION
l NOMBRE DEL PROYECTO [REG mnpnl TOTAL AR0 91 A0 92 ARO 93 PERIOD] SALDO
| Ll i 0S8 | (miT). Us) | (mil], US| (miTl. USS)| (miT1. USS)| (mill. 08)
| |HABILITACION EJES LIRA-CARMEN-LAS INDUSTRIAS M| 4 43,83 0.00 0.00 0.00 | 7.00 43,83
\HABILITACION SISTEMAS COSTANERA ZANJON DE LA AGUADA| RM | 4 20.59 0,00 1,00 4,00 | £.00 559
= |RABILITACION ANILLC INTERMEDIO M| 4 | 129 0,00 2,00 .00 L 10,00 12,9
| | |
| TOTAL ETAPA 4 ! 87.38 0.00 3,00 12001 15,00 72,38
S S UGG W . SN SO U DU N S +
_________________________________________________________________________________________________________________________________________ i
| INVERSTON | INVERSION | INVERSION | INVERSION |INV. TOTAL | INVERSION
NOMBRE DEL PROYECTO REG.|ETAPA|  TOTAL | ARO 91 A0 92 BR0 93 | PERIODO anwu
| (mil1. US§)|(mill. US§)|(mill. USS)|(mill. USg)|(mill. US)|(miil. USS)
| (COPIAPO-BLANCO-ARICA-5 DE ABRIL RM |3 26.43 0.00 0.00 3,00 1,00 73,43
2 |HRBILITACION Y MEJORAMIENTO EJE PADRE HURTADO M3 7,28 0" 00 000 0,00 0.00 7.78
3 [VESPUCIO ENTRE P.A.CERDA { PAJARITOS o3 8.12 0.0 0.00 3,00 3,00 5.12
| [COSTANERA NORTE ENTRE VESPUCIO Y PORTEZUELO M| 3 70,64 0. 00 0,00 300 3.0 67,64
i |LORETO-DOMINICA-PI0 NONO M| 3 9.3 0.00 0,00 0.00 0.00 9.3
5 |AV PERU-EL SALTO M 3 6,44 0,00 0,00 0. 00 000 444
7 |ARRIETA-DIAGONAL ORIENTE-SANTA ISABEL M| 3 9,04 0,00 | 0.00 0.00 0,00 7,04
I t
TOTAL ETAPA 137.25 0.00 0,00 : 9.00 9.00 | 120.25
_________________________________________________________________________________________________________________________________________ +
INVERSION | INVERSION | INVERSION | INVERSION [INV. TOTAL | INVERSION
NOMBRE DEL PROVYECTD REG.(ETAPA|  TOTAL | ARO 91 ARO 92 6R0 93 | PERIODD |  SALDO
[(miT1, US§) | (mil1. US§)|(miT1. USS}|(mill. USS)|(mill. US§)|(mill, US¢)
CONEXION ZANJON - RODRIGO DE ARAYA M| 2 9.00 0.00 0,00 0.00 0.00 9,00
> |UASCONIA - SALESIANOS M| 2 5.00 0,00 0.00 000 0,00 5.00
3 |CORREDORES SEGREGADDS LOCCMOCION COLECTIVA My o2 15,00 0,00 3000 7.00 10,00 500
COSTANERA SUR RM | 2 10,00 0.00 0.00 0.00 0,00 10,00
CARRETERA PANAMERICANA (CONEXION GENERAL VELASQUEZ)| RM | 2 13,09 0,00 0,00 0,00 000 13009
TOTAL ETAPA 52,09 0.00 3,00 7,00 10,00 ! 42,09
|
LT T T IVERS 0N | INVERSION | INVERSION | INVERSIZN 1IND. TOTAL 1 INVERSION |
NOMBEREE DEL PROYECTO REG.|ETAPA!  TOTAL | W0 91 A0 92 60 93 | PERIODD | SALDD
(il US$)| (mill. US§)|(miTl. US§)|(mill. US&)|(mill. USS)|(mill. USY)
AUTOPISTA CONCON-RERACA-VIRA DEL MAR Vo1 30,00 0.00 0.00 0.00 0.00 30,00
' ICONEXLON VTRA DEL MAR-UALPARAISE (COTA 70) V|1 36,00 0,00 0,00 0,00 000 35,00
 |NUEVO ACCESO A VIRA DEL MAR Vo1 10,00 000 0.00 0,00 2.00 10.00
3 |MEJ. SISTEMA ASCENSORES DE VALPARAISO Vool 300 0,00 000 0,00 000 300
< |HAB. CIRCUNVALACION QUILPUE - UILLA ALEMANA Voot 5,00 0.00 0,00 0.00 2,00 500
\CONEXTON SANTOS 0SSA - NUEVO ACCESD A UIRA DEL MAR | U | 1 7.00 000 0,00 0,09 0,00 7000
| i !
TOTAL ETAPA 1 o f 9,00 0.00 0,90 0,00 91,00
TOTAL ETAPAS | | 0.00 | 5,00 I' w0 | 00 W
| i i )
Z781D. 4K1 NOTR: ET420 1 “30YECT0C 4 CUALURR EN PLANES £ PREPARACLON
ETAP 3 BROVECTOE QU fiontuciein e MES £4 SUSLUACION
ETAPA 3 PROYECTOS QUE PROVIENEN DE LN ®Loy EyaLuann
TaPe & ESTUDIO B RIUEL TACTICD EN EJECUCToN
CTAPA £ EETUDID A NIVEL TACTICO TERMINADG
ETAPR ¢ INGENIERIA EN EJECUCION
ETAPA 7 TNGENIERIA TERMINADA
ETAPA § PROYECTOS EN CONSTRUCCION

£TAPA ? FROYECTOS CONSTRUIDOS



ANEXO N2 6

PROGRAMA DE INVERSIONES PERIODO 1991-1994
MILES DE USS$

PROYECTOS DE ESTUDIO E INVERSION 1991 1992 1993 1994

1 ESTUDIOS

1.1. Anélisis Reemplazo de Sistemas y Equipos Eléctricos 35 30 50 80
y Electrénicos

1.2. Anélisis para Mejoramiento de Procedimientos y 55 20 25 35
Equipos de Mantenimiento.

1.3. Andlisis para Adquisicién de Material Rodante. 50 100 = -

1.4. Anédlisis para Mejoramiento y Ampliacién Obras 40 80
Civiles

1.5. Anélisis e Investigacién Disefio y Construccion 25 - - -
de Estacianes y Tuneles.

1.6. Optimizacidn del Parque de Material Rodante 100 80

1.7. Mejoramiento Sector Los Heroes-Baquedano 100

1.8. Desarrollc y Ampliacién de la Red de Metro 300 350 100 150

1.9. Andlisis Mejoramiento entorno Estaciones 70 50

1.10. Andlisis Estaciones de Acercamiento 50 40

1.11. Investigacién de Integracién Modos de Transporte 80 80

Eléctrico a Red de Metro.

25 OBRAS
2.1. Programa de Conservacién de Obras Civiles 266 280 305 330
2.2. Mejoramiento en Recintos de Oper. y Mant. 248 288 270 290
2.3. Mejoramiento de Entorno de Estaciones 600 600 200 -
2.4. Mejoramiento, Reemplazo y Equipamiento de 860 650 700 800
Sistemas Eléctricos y Electrénicos
2.5. Reposicién y Mejoramiento Equipo Computacional 456 112 - 5
para Uso Administrativo
Reparacién y Reposicidén Tren Siniestrado 2.524 = & -
Equipamiento con Torniquetes Inteligenes 1.450 1.080
Habilitacidn de Recintos de Mantenimiento y 280 135 260 340
Operacion
2.9. Reposicién de Boleterias 25 25 - -
TOTAL 7.454 3.750 2.150 2.195

Valor Délar Estimado 1 US$ = $ 300



SUBSECTOR VIALIDAD INTERURBANA

El Subsector Vialidad Interurbana tiene contemplado invertir en
las siguientes tipologias de proyectos:

Ampliaciones (Segundas calzadas)

Mejoramientos (Nuevas pavimentaciones)
Construcciodn (Nuevos caminos)

Reposiciones (Pavimentos, Ripiaduras y Puentes)
Conservacion (Pincipalmente Red Vial Béasica)

Una parte importante de la inversidn total en caminos sera
financiada por medio de endeudamiento. Se pueden mencionar los
créditos del BID destinado principalmente a nuevas
pavimentaciones y Red Austral, y del Banco Mundial (BIRF)
destinado principalmente a conservacién y ampliaciones.

El programa total de inversién para el periodo 1991-1993 se
presenta a continuacion, en el Cuadro N°1 distribuido segun
tipologias de proyectos.

CUADRO N=@¢1

PROGRAMA DE INVERSION POR TIPOLOGIA DE PROYECTOS
SUBSECTOR TRANSPORTE CAMINERO

Miles US$

1991 1992 1993 TOTAL

Ampliacicnes 29.660 40.760 35.070 105.490

Mejoramiento 42.750 126.980 121.230 290.960

Construccidn 22.940 20.120 23.600 66.660

Reposicicnes 52.160 67.980 52.890 173.030
Conservacioén

* Red Comunal 11.800 25.000 35.000 71.800
* Resto de 1la

Red Vial 46.070 51.330 66.530 163.930

TOTATL 205.380 332.170 334.320 871.870



CUADRO N=92
PROGRAMA DE INVERSION 1991-1993,
POR REGIONES SUBSECTOR TRANSPORTE CAMINERO
MILES US$, 1 US$=$300

REGION 1991 1992 1993 TOTAL SALDO
PERIODO COMPROMET .

NO REGIO-

NALIZADO 18.900 24.730 36.460 80.090 79.850
1 7.140 12.800 17.880 37.820 2.830
IT 5.880 9.850 12.870 28.600 4.500
ITI 6.810 11.400 8.340 26.550 0
IV 4.340 16.800 17.970 39.110 1.670
\Y 15.130 22.660 28.260 66.050 13.213
VI 14.610 26.400 19.840 60.850 16.227
VII 33.990 59.230 46.400 139.620 11.470
VILI 28.640 52.760 48.520 129.920 30.770
IX 15.360 24.850 26.680 66.890 5.300
X 24.860 34.860 30.070 89.790 4.430
XI 10.310 9.290 7.140 26.740 630
XII 5.510 6.870 8.450 20.830 3.630
XIIT 13.900 19.670 25.440 59.010 11.817

TOTAL 205.380 332.170 334.320 871.870 186.337




Nombre: Ampliacion Ruta 5- Long. Sur Sector Chimbarongo-Teno
Localizacidén: Regiones VI y VII
Unidad Técnica Responsable: Direccidén de Vialidad

Etapa: En licitacidon Estudio de Preinversion con Estudio de
Ingenieria.

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1992

Afno Probable de término ejecuciodon: 1993

Descripcidn:
Construccion segunda calzada en aprox. 22 Kms.

Costo Total: MUSS 12.670

Financiamiento:

Incorporar al 2° Programa Sectorial con el Banco Mundial (BIRF
3120 - CH)

Observacién MIDEPLAN:

Dado el nivel de transito y costo promedio de la Ampliacidn,

existe cierto nivel de incertidumbre respecto del momento odptimo
de inversiodn.



Nombre: Reposicidn Ruta 5 - C¢ Long. Sur
Sector: Bif. Parral-chillan

Localizacidn: Regiones VII y VIII

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: En licitacidén (obra)

Afo Probable de inicio ejecucidn: 1990

Ano Probable de término ejecucidén: 1992

Descripcidn:

Reposicion del pavimento deteriorado y obras conexas en aprox.

Km.

Costo Tectal: MUSS 10.270

Financiamiento:
Segundo Programa Sectorial (BIRF 3120 - CH)
Observacidon MIDEPLAN:

Recomendado

41



Nombre: Construccidn Tunel Zapata N® 2 y Accesos en Ruta 68
Santiago - Valparaiso

Localizacidén: Regiones V y RM (limite)
Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad

Etapa: Postulacién 1990 a estudio de Ingenieria (no aprobada por
ODEPLAN)

Afio Probable de inicio ejecucidn: 1992

Afio Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:

Construccion de un nuevo tunel aproximadamente paralelo al
existente y sus accesos. Longitud total aprox. 5 kms.

Costo Total: MUSS 15.000

Financiamiento: Sin financiamiento

Observacidn MIDEPLAN:

Los accesos propuestos constituyen la mitad del co§to de la Ob;a.
MIDEPLAN considera necesario incluir la alternativa de ampliar
los actuales accesos.



Nombre: Reposicidén Ruta 68 Santiago - Valparaiso
Localizacidn: Regiones V Yy RM

Unidad Técnica Responsable: Direcciodn de Vialidad
Etapa: Postula a Estudio de Ingenieria

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1992

Afio Probable de término ejecucidén: 1994

Descripcidn:

Reposicion de carpeta pavimentada y obras anexas en diferentes
tramos de la Ruta, abordandose aprox. 72 Kms.

Costo Total: MUSS 14.330

Financiamiento:
Segundo Programa Sectorial de Carreteras (BIRF 3120 - CH)
Observacion MIDEPLAN:

Se ha solicitado a Vialidad que realice un estudio integral de la
Ruta 68.




Nombre: Ampliacidn Ruta 5- C@ Long. Sur
Sector San Fernando - Chimbarongo

Localizacidn: VI Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: En ejecucidén

Ano Probable de inicio ejecucion: 1990

Ano Probable de término ejecucidén: 1992

Descripcidn:

Construccion seqgunda calzada en aprox. 20 Km.

Costo Total: MUSS 11.000

Financiamiento:
Segundo Programa Sectorial de Carreteras (BIRF 3120-CH)
Observacién MIDEPLAN:

Recomendado



Nombre: Ampliacidén Ruta 5-C¢ Long. Sur Sector Teno-Romeral
Localizacién: VII Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad

Etapa: Estudio Ingenieria en Actualizacidn Postula a Obra
Afo Prokable de inicio ejecucidén: 1991

Ano Probable de término ejecuciodn: 1993

Descripcidn:
Construcciodon Sequnda Calzada en aprox. 9 Kms.

Costo Total: MUSS 6.670

Financiamiento:

Segundo Programa Sectorial de Carreteras con el Banco Mundial
BIRF 2120 CH

Observacidén MIDEPLAN:

Recomendado




Nombre: Ampliacién Ruta 5-C® Long. Sur
Sector Panguilemo - San Javier

Localizacidn: VII Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccidén de Vialidad
Etapa: En licitaciodn

Ano Probable de inicio ejecuciodon: 1990 (fines)

Ano Prokable de término ejecucidén: 1993

Descripciodn:

Construccion de segunda calzada en aprox. 29 Km. incluido varios
puentes importantes sobresaliendo el Puente Maule.

Costo Total: MUSS 30.000

Financiamiento:

Segundo Programa Sectorial de Carreteras con el Banco Mundial,
BIRF 3120 - CH

Observacion MIDEPLAN:

Recomendado




Nombre: Ampliacidn Ruta 5 - C@ Long. Sur
Sector Romeral - Molina

Localizacidén: VII Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccidén de Vialidad

Etapa: En ejecucién
Ano Probable de inicio ejecucidén: 1990

Ano Probable de término ejecucidn: 1992

Descripcidn:

Construccidn Segunda calzada en aprox. 20 Km.

Costo Total: MUSS 7.170

Financiamiento:

Segundo Programa Sectorial de Carreteras con
BIRF 3120 - CH.

Observacidn MIDEPLAN:

Recomendado

el Banco Mundial,



Nombre: Ampliaciodon Ruta 5 - C¢ Long. Sur
Sector Molina - Panguilemo

Localizacidn: VII Regidn
Unidad Técnica Responsable: Direccién de Vialidad

Etapa:
En licitacidén Estudio de Preinversidn con estudio de ingenieria

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1992

Ano Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcidn:

Construccion de Segunda Calzada en aprox. 40 Kms.

Costo Total: MUSS 23.330

Financiamiento:

Incorporar en 2¢ Programa Sectorial con el Banco Mundial, BIRF
3120 - CH.

Observacion MIDEPLAN:

Dado el nivel de transito y el costo promedio de la Ampliacidn,

existe cierto nivel de incertidumbre en el ano optimo de
inversion.



Nombre: Construccién y Mejoramiento Camino San Javier -
Cauquenes (Ruta E1 Conquistador)

Localizacidén: VII Regidn
Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: Estudio Ingenieria

Afo Probable de inicio ejecucidén: 1991 (etapa 1)
1992 (etapa 2)

Afio Probable de término ejecucion: 1993 (etapa 1)
1994 (etapa 2)
Descripcidn:
Pavimentacioén de aprox. 26 Kms. desde San Javier a Arbolillo mas

la construccién de una nueva desde Arbolillo a Cauquenes de 36
Kms.

Costo Total: MUSS 12.670

Financiamiento: Etapa 1 - Programa vigente BID 548-CH.
Etapa 2 - Probablemente 2¢ Programa
Sectorial de Carretaras -
BIRF 3120-CH.

Observacion MIDEPLAN :
El tramo San Javier-Arbolillo esta recomendado.
El tramo Arbolillo-Cauquenes no se justifica con el transito

actual, su rentabilidad depende del Transito que pueda desviar
desde la Ruta 5.



Nombre: Reposicidn Ruta 148 Bulnes-Agua La Gloria (1° etapa)
Localizacidén: VIII Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccién de Vialidad

Etapa: Estudio Ingenieria

Ano Probable de inicio ejecucion: 1991 (fines)

Afo Probable de término ejecucion: 1994

Descripcidn:

Mejoramiento de la ruta que da acceso a Concepcidén, para lo cual

se aborda repavimentar aprox. 14 Kms. con importantes mejoras de
trazado.

Costo Total: MUSS 12.000

Financiamiento: Segqundo Programa Sectorial de carreteras con el
Banco Mundial (BIRF 3120 - CH)

Observaciones MIDEPLAN :

No esta clara la conveniencia de mejorar este acceso, pues ya ha
sido mejorado el acceso por Cabrero.




Nombre: Ampliacidén Ruta 160, Sector Concepcidén-Coronel
Localizacidn: VIII Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: En ejecuciodn

Afho Probable de inicio ejecucién: 1990

Ano Probable de término ejecucidén: 1992

Descripcidn: Construccion de segunda calzada en aprox. 17 Kms.

Costo Total: MUSS 7.000

Financiamiento: 2°® Programa Sectorial con el Banco Mundial - BIRF
3120-CH.

Observacidén MIDEPLAN :

Recomendado



Nombre: Ampliacidén Ruta 5 - Camino Long. Sur Sector : San Carlos
- Chillén

Localizacidén: VIII Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccién de Vialidad

Etapa: Por licitar estudio de Preinversidén con Estudio de
Ingenieria.

Ano Probable de inicio ejecucién: 1992

Ao Probable de término ejecucidn: 1994

Descripcidn:

Construccion de seqgunda calzada en aprox. 14 Km. en e; tramo San
Carlos - Bif. Quirihue (empalme con segunda calzada existente)

Costo Total: MUSS 8.000

Financiamiento: 2° Programa Sectorial de Carreteras con el Banco
Mundial (BIRF. 3120 - CH)

Observacidon MIDEPLAN :

Dado el nivel de transito y el costo promedio de la Ampliacidn,

existe cierto nivel de incertidumbre respecto del ano odptimo de
inversion.



S e

Nombre: Construccién By Pass Coronel en Ruta Concepcidén - Lebu

Localizacidn: VIII Regiodn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: Estudio Ingenieria - expropiaciones

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1991

Ano Probable de término ejecuciodn: 1992

Descripcidn:

Construccion de una variante a la ruta existente que evita pasar
por la zona urbana de Coronel

Costo Total: MUSS 9.000

Financiamiento: Programa vigente BID-559 de Vialidad Urbana

Observacidn MIDEPLAN :

El proyecto esta pendiente, por cuanto se estd evaluando 1la
alternativa de un By Pass comun Coronel - Lota.



Nombre: Reposicidén Ruta 5 - Camino Long. Sur Sector : Puerto
Montt - Parqua.

Localizacidn: X Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: Estudio Ingenieria

Ano Probable de inicio ejecucidn: 1991

Ano Probable de término ejecucidén: 1993

Descripcion: Reposicién pavimentos y obras anexas en aprox. 58
Kms.

Costo Total: MUSS 6.330

Financiamiento: 2° Programa Sectorial de Carreteras con el Banco
Mundial, BIRF 3120-CH.

Observacidén MIDEPLAN :

Recomendado



Nombre: Mejoramiento Ruta 7, Sector Coyhaique - El1 Blanco
Localizacidn: XI Regidn

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad

Etapa: Estudio de Ingenieria

Ano Probable de inicio ejecucién: 1991

Afno Probable de término ejecucidn: 1993

Descripcidn: Pavimentacidn de aprox. 34 Kms. de la Ruta 7, camino
Longitudinal Austral desde Coyhaique al Sur.

Costo Total: MUSS 6.670

Financiamiento: 2° Programa Sectorial de Carreteras con el Banco
Mundial (BIRF 3120-CH)

Observacidon MIDEPLAN :
El tramc Coyhaique - Villa Frei no tiene problemas.

El tramo Villa Frei - E1 Blanco requiere un andlisis de momento
optimo de inversiodn.




Nombre: Construccidn variante Ruta 5 - Ruta 57
Localizacidn: Regiodn Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Direccidn Vialidad
Etapa: Estudio de Ingenieria

Afo Probable de inicio ejecucidén: 1991

Afno Probable de término ejecucidén: 1993

Descripcidn: Terminar de construir una variante que une la Ruta 5
Norte con la Ruta 57, Sector : El Manzano - Casas de Chacabuco,
de longitud aprox. 17 kms.

Costo Total: MUSS 9.830

Financiamiento: 2° Programa Sectorial de Carreteras con el Banco
Mundial (BIRF 3120 - CH)

Observacidén MIDEPLAN:

No esta clara la rentabilidad de este proyecto



Nombre:Ampliacidén Ruta 78=-Santiago-San Antonio Sector : Melipilla
- Puangue

Localizacidn: Regiodn Metropolitana

Unidad Técnica Responsable: Direccidn de Vialidad
Etapa: Ejecucidn

Afio Probable de inicio ejecucidn: 1990

Ano Probable de término ejecucidén: 1991

Descripcidn:

Construccion de autopista en 14 kms.
Costo Total: MUSS$ 15.000

Financiamiento: 2¢ Programa sectorial de carreteras del Banco
Mundial, BIRF 3120 - CH
Observacidon MIDEPLAN :

Recomendado



EDIFICACION PUBLICA

La Direccion de Arquitectura ha definido 5 lineas de accion para
el Programa de Inversiones 1991-1993. Se aclara que las
inversicnes de 1991, corresponden a la proposicién original del
proyecto de presupuesto y estda sujeta a revisiodn. Estas lineas
de accion y sus inversiones correpondientes, son las que se
indican a continuacidn:

1. Conservacion de edificios publicos - fiscales (incl. MOP)

La Direccion de Arquitectura atendera reparaciones mayores,
remodelaciones, modificaciones estructurales y aquellas que
afecten la imagen urbana de estos edificios. Ella asumira con
recursos propios los correspondientes a los edificios MOP Y
actuando como unidad técnica asesora y ejecutora por mandato
para el resto de la edificacidn publica, salvo situaciones
debidamente justificadas.

Las inversiones para esta linea de accidén son:

- Programa Nacional de Reparacioén de Edificios MOP.

MUSS
1991 631
1992 1.266
1993 1.000

1994 y mas  1.000

Los montos estimados se explican por haber atendido en 1991
una parte importante de las necesidades acumuladas y por tanto
su ritmo futuro debe ser creciente, a no ser que el resultado
del catastro y diagnostico de la Edificacion Publica senale
otra tendencia.

- Reparacion de los Edificios Fiscales, atendida via mandatos.
Su volumen dependera de la adecuada coordinaciodn.

2. Monumentos Nacionales

La Direccion de Arquitectura continuara el fichaje a nivel
nacional del Registro de Monumentos Nacionales, realizara una
labor de difusion cultural del patrimonio arquitectdénico y
urbanistico en lo general y, en particular, gestionara otras
fuentes de financiamiento para estudios vy obras de
restauracion.

Paralelamente continuara con la ejecucién de proyectos de
restauracion prioritarios, en coordinacidén con el Consejo de
Monumentos Nacionales.




Las inversiones para el trienio serian:

- Fichaje y difusidén del Registro de Monumentos Nacionales

MUSS

1991 -

1992 50

(Nuevos Monumentos) 1993 20
1994 y mas 26,7

- Proyectos de restauracidn de Monumentos Nacionales, de
propiedad fiscal preferentemente.

MUSS

1991 161

1992 533

1993 700

1994 y mas 666
Un criterio que se maneja en el mediano plazo es atender a lo
menos cuatro monumentos por ano. Los monumentos Nacionales de
propiedad privada se atenderan por mandato y otra fdormula de
financiamiento.

RESUMEN

INVERSION ANUAL

RUBRO RECURSOS PROPIOS
MUSS 1991 1992 1993 1994,
1 MUSS = 300 $ Yy mas

Fichaje y difusidén del Re-

gistro de Monumen. Nac. 50 20 26
Proyectos de restauraciodn

de Monumentos Nacionales 161 533 700 666
T OTAULES 161 583 720 692

3. Edificios Gubernamentales de relevancia nacional

La estimacion de inversiones sera posible de cuantificar en la
medida que el Gobierno vaya adoptando decisiones respecto a
los edificios enmarcados en esta linea de accidn.




En el caso particular de los Palacios Presidenciales 1la
Inversion tendria una tendencia histdérica cuya estimacioén es
la siguiente:

MUSS
1991 216
1992 1.356
1993 516
1994 y mas 600

Otro edificio Gubernamental de relevancia para 1991 es 1la
terminacion del edificio del Congreso Nacional que tendra una
inversion programada de MUSS$S 10.083.

Edificios de servicios publicos de relevancia regional,
provincial y local y los de multiuso social.

Esta linea comprende edificaciones que albergan a uno o varios
servicios usuarios en que la D.A. asume la coordinacioén en los
niveles de programacion, diseno y construccién, segun las
modalidades acordadas mediante Convenios Globales y/o mandatos
especificos. Estos edificios se refieren a los siguientes,
entre otros:

- Servicios Publicos

- Goblerno Interior

- Municipalidades

- Juzgados y recintos carcelarios

- Complejos Fronterizos

- Cuarteles de Bomberos

- Deportes y Recreacion

- Educacion

- Salud

- Actividades artesanales, turisticas y de interes histodrico,
cultural y urbano.

La Direccion de Arquitectura tiene una participacién como
unidad ejecutora de este tipo de edificaciones, pero sdélo en
una proporcion menor lo realiza con sus recursos propios.

Las inversiones para el trienio se estiman en las siguientes
cantidades:

MUSS
1991 1.057
1992 2.000
1993 2.666

1994 2.666




5. Estudios Basicos y de Prefactibilidad relativos a 1la
Edificacidén Publica.

Dentro de esta linea se acentuara la actividad que permita un
conocimiento mas profundo de 1la correspondencia de 1la
edificacidn existente con la funcidn publica que debe prestar
en el marco institucional vigente, en términos cuantitativos y
cualitativos.

Del mismo modo la participacion de la D.A. en las normas %
regulaciones de la edificacién publica requiere de estudios
que comprendan la realidad nacional y regional asi como
experiencias internacionales.

Finalmente, 1los estudios de pre-factibilidad se deben
considerar como un paso necesario para implementar los
proyectos de inversion de edificios vinculados a cada una de
las linas de acciodn enunciadas.

INVERSION ANUAL
RECURSOS PROPIOS MUSS

1USS$/$300
RUBRO
1991 1992 1993 1994
Estudios Basicos y
Estudios Normativos 100 166 200 266
Estudios Pre-factibil. - 133 166 200

T OTAL 100 299 366 466




CUADRO RESUMEN DE LA INVERSION D.A. 1991 - 1993

1994 Y MAS
Inversioén anual estimada
en miles de USS
1 US$/$300
LINEAS DE ACCION 1991 1992 1993 1994 y
mas

CONSERVACION 631 1.266 1.000 1.000
MONUMENTOS NACIONALES 161 583 720 692
EDIFICIOS GUBERNAMENTALES
DE RELEVANCIA NACIONAL 10.299 1.356 516 600
EDIFICIOS SERVICIOS
PUBLICOS 1.057 2.000 2.666 2.666
ESTUDIOS 100 299 366 466

TOTATLES 12.248 5.504 5.268 5.424




CUADRO N°A-1

Principales Proyectos de Infraestructura
1991-1993
(Miles délares)*

Sector Financia- 1991 1992 1993 Total
miento Periodo

Saldo

RIEGO

- Construccién obra de regadio b 3.500 11.100 6.300 20.900

del Valle de Pencahue

Construccién Canal b 1.900 20.300 26.700 48.900

Laja-Diguillin

- Construccién Embalse b - 5.000 - 5.000
Convento Viejo

- Construccion embalse en el b 5.600 10.700 13.900 30.200
Valle del Huasco

AGUA POTABLE Y

ALCANTARILLADO

EMOS S.A.

- Construccién interceptor a 6.330 10.500 9.410 26.240
A.S. Zanjoén de la Aguada

- Construcciodn colectores a 230 1.000 6.000 11.600
interceptores aguas servidas
rio Mapocho

- Construccién planta piloto a 230 3.670 3.670 8.000
tratamiento aguas servidas
alcantarillado Santiago

ESVAL

- Mejoramiento y ampliacidn a 8.180 9.300 15.660 33.140
del servicio de
alcantarillado Gran Valparaiso

- Mejoramiento de agua potable a 2.930 2.800 1.600 7.330
del Gran valparaiso

MOP
- Agua potable rural varias b 8.532 3.522 8.501 20.555
localidades (Prog.Nacional)

TRANSPORTE

MARITIMO

- Aplicacion plan desarrollo a 1.107 13.147 13.329 27.583
portuario V Reg.,San Antonio

- Aplicacioén plan desarrollo a 4.294 3.611 7.100 15.005
portuario V Reg.,Valparaiso

- Ampliacién Pto. San Vicente- a 6.699 4.263 10.962
Talcahuano

- Ampliacion Puerto Chacabuco a 5.964 5.964

100

26.800

3.100

4.630

910

12.360

30.770

20.979

16.822



inteligentes

Sector Financia- 1991 1992 1993 Total Saldo
miento Periodo

TRANSPORTE

AEREDO

- Ampliacion y modern.terminal b 30.233 30.233 60.466
casajeros aeropuerto. A.M.B.

- Mejor.integral area terminal D 10.000 10.000 20.000
ce carga aeropuerto A.M.B.

TRANSPOQORTE

JRBANDO

- Mejoramiento accesos puerto a 552 552
2e Valparaiso, sector Baron

- Mejoramiento accesos puerto a 1.555 1555
ce Coquimpo (IV Reg)
~api1litacion calle Sta. Isabel a 612 763 1.375
s2ctor: N-S y Condell (R.M.)

- Mejoramiento Av. Providencia a 428 534 962
sector: Roman Diaz-Bustamante

- Mejoramiento eje Santa Rosa a 991 1.237 2.228
sector: Lo Ovalle-Vespucio

- Construccion 1V etapa inter- a 163 1.870 2.033
coneccion vial Valparaiso-
Vina del Mar

- Mejoramiento conexion vial a 2.723 5.356 1.000 9.079
Chiguayante-Concepcion

- Mejoramiento nudo Nobis a 146 286 53 485
Concepcion

- Mejoramiento Av.Prat a 1.057 2.079 388 3.524
R. ae Onas y V.Lamas
Rotonda Departamental b

- Mejoramiento eje Petorca b 1.100 700 1.800 500
sector: Chiu-Chiu-Urmeneta

- Mejoramiento Av.Carrascal: b 700 1.500 2.200
sec: Balmaceda-Costanera Sur

- Mejoramiento eje Las Condes b 1.600 3.000 4.600

- Mejoramiento conexidn troncal b 1.000 2.000 3.000 3.700
Vina-Quilpué-Villa Alemana

TRANSPORTE (METRO)

URBANO MASI VO

- Mejoramiento de entorno a 600 600 200 1.400
a estaciones

- Equipamiento con torniquetes a 1.450 1.080 2.530



Sector Financia- 1991 1992 1993 Total Saldo
miento Periodo

TRANSPORTE

INTERURBANDO

- Ampliaciodn ruta 5 Long.Sur a 3.667 1.530 5.197
sector: San Fdo.-Chimbarongo

- Ampliacion ruta 5 Long.Sur a 2.017 3.033 5.050
sector: Teno-Roﬁeral

- Ampliacion ruta 5 Long.Sur a 10.817 9.667 5.333 25.817
sector:Panguilemo-San Javier

- Ampliacion ruta 5 Long.Sur a 4.133 4.633 11.520
sector: Romeral-Molina

- Ampliacion ruta 160 a 2.950 1.700 4.650
sector: Concepcion-Coronel

- Ampliacion ruta 78 a 3.618 3.618

Santiago-San Antonio
sector: Melipilla-Puangue

(a) Con financiamiento definido
(b) Financiamiento aun no definido

* $300/Us$



CUADRO Nro.A-2

PROYECTOS PUBLICOS NO INCLUIDOS EN EL PROGRAMA DE INVERSIONES 1991 - 1993
(Estan en etapa de analisis)

SECTOR PROYECTOS INVERSION
(MUS$)
AGUA POTABLE Y| 1. PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS (a) 217.800
ALCANTARILLADO
- Construccidon Planta Convencional Tratamiento 160.000

Rio Mapocho

- Interceptor Rio Mapocho II 37.000
- Interceptor Zanjoén de la Aguada II 20.800
2. PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS (b) 80.800
- Interceptor Zanjén de la Aguada I1I . 20.800
- Planta Colector San Bernardo 25.000
- Planta Rinconada de Maipu 35.000

3. RED DE ALCANTARILLADO Y PLANTA DE TRATAMIENTO
DE AGUAS SERVIDAS EN VALDIVIA

4. PLANTA DE TRATAMIENTO Y RECICLAJE DE AGUA

EN EL NORTE
TRANSPORTE 5. RUTA SANTIAGO - V REGION, VIA CUESTA 20.000
INTERURBANO LA DORMIDA (Incluye Tunel)
6. TUNEL LO PRADO Nro. 2 20.000
TRANSPORTE 7. CONSTRUCCION LINEA 5 DEL METRO 300.000
URBANO MASIVO (U. de Chile - Puente Alto)
8. CONSTRUCCION LINEA 5 DEL METRO (c) 150.000

(U. de Chile - Vicufa Mackenna)

9. METRO REGIONAL VALPARAISO (MERVAL) 200.000
10. FERROCARRIL SUBURBANO sin
(Regién Metropolitana) anteced.
TOTAL 690.000

(a) : Planta Tratamiento de Aguas Convencional;
(b) : Proposicién alternativa a Planta (a) aprobada por COMIN;
(c) : Proyecto alternativo al indicado en Nro. 7 y operaria complementario al



CUADRDO Nro.A-3

PROYECTOS QUE PODRIAN INVOLUCRAR FINANCIAMIENTO MIXTO EN EL PERIODO 1991 - 1993
(Programa de Concesioén)

ANO
SECTOR PROYECTOS EJECUCION INVERSION
PROBABLE (MUS$)
AGUA POTABLE 1. AGUA POTABLE AREA DE TONGOY 1991 10.000
(Abastecimiento de A.P. para Tongoy y
balnearios adyacentes, IV Regidn)
TRANSPORTE 2. TERMINAL DE CARGA AEROPUERTO A. MERINO BENITEZ 1991 20.000
AEREO (Region Metropolitana)
TRANSPORTE 3. CONSTRUCCION PUERTO DE PUNTA ARENAS 1991 15.000
MARITIMO (XII Regidn)
TRANSPORTE 4. ACCESO NORTE CONCEPCION (a) 1991 22.300
INTERURBANO (Ruta Los Conquistadores, VIII Regiodn)
5. COMPLEMENTO AUTOPISTA A SAN ANTONIO (b) 1990 15.000
(En ejecucién, V Regidn)
6. CONSTRUCCION TUNEL EL MELON 1991 12.200
(V Regidn)
7. AMPLIACION RUTA CONCEPCION - CORONEL (b) 1990 8.600
(VIII Regidn)
8. ACCESO SUR CONCEPCION 1992 8.100
(Mulchén - San Pedro, VIII Regidn)
TOTAL 111.200

Nota : $ 300/US$; 5

(a) : En el Programa de Inversiones de Vialidad Interurbana, se incluyen MUS$ 12.670 correspon-
dientes a la ?r1mera etapa;

(b) : Inversidén incluida en el Programa de Inversiones de Vialidad Interurbana.



PROYECTOS DE MEJORAMIENTO URBANO EN REGION METROPOLITANA, A NIVEL DE IDEA

10.

CUADRO Nro.A-4&

PROBABLES DE EJECUTAR EN EL PERIODO 1991 - 1993
(No incluidos en el Plan de Inversiones)

EXTENSION PARQUE METROPOLITANO

COMPLEJOS RECREATIVOS Y AREAS VERDES
(La Feria, La Castrina, Proyectos Locales)

COMPLEJO RECREATIVO EN LO ERRAZURIZ

CREACION SUBCENTRGS DE APQOYO
(Av. Bustamante, Av. Grecia y Av. Matta)

TERMINALES RODOVIARIOS EN CRUCE ALAMEDA -
GRAL. VELAZQUEZ

CENTRO INTERCOMUNAL DE SERVICIOS
(Vicuna Mackenna con Américo Vespucio)

FORTALECIMIENTO SUBCENTRO STA. ROSA -
A. VESPUCIO

FERIA REGIONAL DE ABASTOS (Ochagavia)
REMODELACION ESTACION MAPOCHO Y ALREDEDORES

(En ejecucidn)

NUCLEOS DE EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

FINANCIAMIENTO
PROBABLE

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO

APORTE PRIVADO




PROYECTOS CON FINANCIAMIENTO PRIVADO, QUE SERAN EMPRENDIDOS EN EL PERIODO 1991 - 1993

CUADRDO

(Miles de US$)

Nro.A-5

SECTOR
ENERGIA (1
2.
3.
4.
TRANSPORTE 5
MARITIMO
6.
7.
8.
9.
10.
1.
12
TOTAL

CENTRAL ALFALFAL (160 MW)
CENTRAL CANUTILLAR (144 MW)
CENTRAL PEHUENCHE (500 MW)

GASEODUCTO NEUQUEN - SANTIAGO
(TRANSPORTE DE GAS NATURAL DESDE ARGENTINA)

PUERTO DE CORRAL

CALETA COLOSO

PUERTO DE CALDERA

PUERTO DE QUINTERO (4 - 5 Sitios)
AMPLIACION MUELLE VENTANAS - CHILGENER
PUERTO DE CORONEL

PUERTO DE PUCHOCO

. PUERTO DE CODIHUE

R.M.

VII
R.M.

ARO
INICIO
OPERACION

1990, 2do. Sem.

1991, 1er. Sem.

1991, 2do. Sem.
1992

1992
(a)
Sin antecedentes
(b)
1991, 2do. Sem.
1993
1991, 2do. Sem.
1993

INVERSION
(MUS$)

1.059.000

280.000

(4)7.040
8.000
20.000
77.000
22.000
32.000
12.000
8.000

Nota : $ 300/US$;
*y

transbordadores y remolcadores;

(a)
(b)

: La obra esta terminada, por lo que puede entrar en operacién en cualquier momento;
: Se entregd en concesidén, pero su operacidén se estd analizando en conjunto con la
2da. etapa del Plan de Desarrollo Portuario de la V Regiodn.

Inversién sélo del perfodo. ELl costo total es de MUS$ 17.590 y no incluye costo de adquisicién de
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