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Vifia del Mar, 17 de Mayo de 1991

AL : EXCELENTISIMO SENOR PRESIDENTE DE LA REPUBLICA, DON PATRICIO
AYLWIN AZOCAR.

DE : PRESIDENTE DEL COMANDO DE DEFENSA DE VALPARAISO Y PRESIDENTE
DEL CENTRO PARA EL PROGRESO Y DESARROLLO DE VINA DEL MAR,
EDUARDO PARRA BARTET.

El Sefior Director Nacional de la Empresa de Ferrocarri-
les del Estado, ingeniero, Ignacio Echavarria, expresd el martes 14
del presente en el transcurso de una charla que dictd a los estu-
diantes de la Escuela de Ingenieria y Transportes de la Universidad
Catdlica de Valparaiso, algunos conceptos sobre los cuales estimo
imperativo referirme.

UNO. " No entiendo el afan de los portefios por contar

con un servicio ferroviario, que sblo contribuiria a cambiar de ma-
la forma el aspecto urbano de la regidn como consecuencia del poten-
cial traslado de santiaguinos, ya sea para residir o por motivos de
trabajo o esparcimiento. La Empresa no estima necesaria tal gestidn."

Los motivos del afan son muchos, pero indicaré sbélo al-

gunos:

a) Que cada dia crece mas el nimero de personas y cargas
que movilizar entre Valparaiso y Santiago, por el aumento vegetati-
vo de la poblacidon y de los vollUmenes de mercancias transables del
comercio exterior;

b) Que debe atenuarse la dependencia del petrdleo extran-
jero para el largo plazo, porque nos resta importantes sumas de di-
visas que podriamos emplear con mejores producidos en otras areas;

c) Porque facilitaria el uso pleno de mas de 26.000 vi-
viendas de 6ptima calidad, que estdn vacantes mas de nueve meses

anualmente;
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d) Porque sacaria de Santiago, para vivir y tonificar

nuestra zona, a mas de 200.000 personas en el mediano plazo, preci-
samente las con mads recursos e iniciativas;

e) porque reduciria a menos de la tercera parte la dura-
cidn del viaje entre ambas ciudades.

DOS. " Las ofertas de inversionistas extranjeros para cons--
truir el trazado no han sido nunca concretas. Ofrecen construirlo
todo gratis, pero después sefialan que si el flujo de pasajeros pre-
supuestado no es el que se observa en la realidad, el Estado debe
hacerse cargo de la diferencia."”

Esta argumentacion hecha con espiritu negativo, es, a mi
juicio, una situacidn que debe aprovecharse positivamente y con rea-
lismo.

Me explico: Se pacta con una inversora extranjera que cons-
truya el trazado y lo explote en concesidn por 25 afios, toda vez que
ella y el Estado pensaban que tendria un flujo diario de 30.000 pa-
sajeros y unos volimenes de carga en que también hay acuerdo para
apreciarlos. También hay coincidencia en los voldmenes de pasajes,
costos de mantenci6n, reparacidon y explotacidn para establecer, en
definitiva,la rentabilidad anual.

Si ocurre que establecida la media hay un resultado eco-
ndmico anual negativo, el Estado asume la diferencia, pero controla
que ella se origine en causas reales, serias y comprobadas antes
de pagarla.

En el mismo caso,pero en sentido inverso, si este medio
de transporte puede atender mds que la media, el Estado puede exigir
se aumente el nfmero de vagones, frecuencia de viajes y costos de
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pasajes, para rescatar las diferencias negativas que pagd en los
primeros afios, porque este sistema requiere de un rodaje para alcan-
zar su maxima eficiencia, pasado el cual mejora sus niveles opera-
cionales y utilidades a recibir.

En todo caso, supuesto un resultado global negativo acu-
mulado de un 30% al término del periodo de concesidn, ese seria el
costo para el Estado y cambio del cual el pais tendria en su patri-
monio un ferrocarril con equipo y trazado completo.

No hay que clvidar que una vez vencida la concesién las
utilidades, que alcanzan al 70% de la media, quedarian integramente
para el pais, de modo que recupéraria cada afio mds del doble del a-
porte anual que hizo.

Tengo la impresidn que el Sefior Director prefiere un cien
por ciento de cero, lo que ademds de ser nulo en rentabilidad pri-
va a las dos ciudades mas importantes de Chile de un medio de comu-
nicacién rapido, moderno, eficiente y sequro.

TRES. " Se considera la creacidon de una inmobiliaria pa-
ra vender la Estacidn Central de Santiago, la maestranza de San Ber-
nardo y otros terrenos."

Lo anterior, mds el destino que piensa darse a la estacion
Mapocho, es un error inaceptable. Un crimen de lesa Patria.

Hay que evitar esas monstruosidades contra el interes na-
cional, Excelentisimo Sefor, y de alli que le dirijo esta nota para
que ponga pronto y eficaz remedio a estas ideas que prefiero, por
respeto, no calificar.
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Lo que hay que hacer, Sefior Presidente, es estudiar y
pronto, con técnicas realmentes entendidas, un plan con inversiones
extranjeras para construir y explotar un trazado ferroviario, que
no sea el de la Dormida que ya era anticuado en 1956.

Saluda Atte. a V.E.

EDUARDO PARRA BARTET
PRESIDENTE DEL COMANDO
DE DEFENSA DE VALPARAISO




EL MERCURIo

Valparaiso, miércoles 15 de mayo de 1991
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DIRECTOR DE FF.CC.— Una charla sobre la situacién actual y las perspectivas futuras de FF. Ccc.,
realizé en la tarde de ayer, en la Escuela de Ingenieria de la UCV, el director nacional de esa empresa, Ignacio

Echavarria. En la folografia, el-ejecutiqo durante su co

Sefalo director nacional de FF.CC del Estado.-

Definitivo: no habra tren
de Valparaiso a Santiago

Ingeniero Ignacio-Echavarria manifest que no
existe proyecto alguno para rehabilitar el servicio
de pasajeros, acotando que no entendia la
insistencia de los portefos por contar con nuevo
enlace ferroviario a la.capital. S

La Empresa ‘de Ferrocarriles del
Estado no contempla la rehabilita-
cion del servicio de pasajeros entre
Valparafso y Santiago, ya que re-
quiere de inversiones que ni la em-
presa ni el Gobierno pueden solven.

tar en la actualidad, manifest6 el dj.-

rector nacional de FF.CC de] Esta-
do, Ignacio Echavarrfa.

Enfatiz6 que por la “catastréfica”
situacién de los ferrocarriles resul-
taba demasiado oneroso y existfan
-otras prioridades para el futuro cer-
cano. No obstante, asegur6 que si se

considera la reparacién del trazado,

pensando en el transporte de carga,
qQue quedari en manos de una em-
bresa mixta, con mayoria privada,
de acuerdo con lo que postula el
proyecto de desarrollo elaborado
por su direccion. . .
Asimismo, respecto a un tren Ta-

pido entre el puerto y la capital, in-
dic6 que personalmente encontraba
viable el proyecto de La Dormida
que, a pesar de ser mas largo que
otros, presentaba costos menores.-yi
con buena tecnologfa podfa salvarse
el inconveniente de la mayor distan-
cia. Sin embargo, en charia informal
con estudiantes de la Escuela de In-
genierfa de Transportes de la ucCv,

donde afrecié una exposicién, sefia-
16 que no entendia el afan de los
portefios por contar con un servicio
de tal naturaleza, que sélo contri-
buiria a cambiar de mala forma el
aspecto urbano de la regién como
consecuencia del potencial traslado
de santiaguinos, ya sea para resi-
dir o por motivos de trabajo o espar-
cimiento. T )

Dejé entrever que la empresa no
estimaba necesaria tal gestién. Res-
pecto a las ofertas de inversionistas
extranjeros para construir el traza-
do, explic6é que nunca habian sido
muy concretas, y que siempre trafan
aparejada la necesidad de subsidios
estatales. “Ofrecen construirlo todo
gratis, pero después sefialan que si
el flujo de pasajeros presupuestado
no es el que se observa en la reali-
dad, el Estado debe hacerse cargo
deladiferencia.” o

Informé que se estan barajando
numerosas férmulas para. sacar a

ncurrida exposicion.

'

FF.CC de su mala situacién, que se
grafica a través de su deuda de 100
millones de délares y a la necesidad
de otros 100 millones para poder
servir en forma decorosa la parte
fundamental de sus lineas, que va
de Santiago a Temuco, amén de
aquellas insertas en sectores fores-
tales y portuarios de la Octava Re-
gién, n

Haciendo un resumen histérico de
Jla “tragedia ferroviaria”, sefialé que
este aflo se pagaba el Gltimo millén

, de délares adeudado por concepto

del Plan de Modernizacién -fracasa-
dow puesto en practica hace 20 afios.
Indicé también que en la actualidad
-el nivel de transporte de pasajeros
al afio equivalfa al de 1936: dos mi-
llones de personas, contra los 22
transportados a inicios de los 70. En
cuanto a la carga, esta equivale a los
voliimenes de 1946.

FF.CC SE DESHACE DE CARGA

Para enfrentar la catastrofe, la di-
reccién nacional de FF.CC elaboré
un plan que, en lineas gruesas, im-
plica el abandono del transporte de
carga por parte de la empresa. Este
Quedaria a cargo del sector privado,
principalmente de las empresas que
utilizan mayoritariamente los ser-
vicios. FF.CC se quedaria con la in-
fraestructura actual, que se mejora-
ra pero sin realizar nuevas adquisi-
ciones, y con el servicio de pasaje-
ros.

Se considera la creacién de una
inmobiliaria para vender la Estacion
Central de Santiago, la maestranza
de San Bernardo y otros terrrenos.
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Santiago, Junio 17 de 1991

19 Jun. 1991

Senor
Fduardo Parra Bartet
Valparaiso 618 A, 22 Piso

Vina del Mar

Estimado Senor:

Por encargo de S.E. el Presidente de la
Republica, don Patricio Aylwin Az6car, hago saber a Ud. gque
su reciente carta ha sido remitida a la Empresa de
Ferrocarriles del Estado, mediante O0f. GAB. PRES. (0)
$1/2051.

Saluda atentamente a Ud.

7

’/ Caftlos Bascbnéan ﬁf ards

Jefe de Gabinete Presidencial

JRA/esr
¢.c.: Archivo Presidencial

Corr.Correspondencia
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