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ANT. Carta de fecha enero
12 de 1993.

MAT., Tarifas de Peaje

SANTIAGO, .-
18 ¢

DE+ DIRECTOR DE VIALIDAD

A . SERNORES VALERICIO MATURANA BADILLA Y
HECTOR MOYA MARTIN

En relacion a la proposiocidén de modificacion de las
tarifas de peaje,hecha llegar mediante el documento sena-
lado en el antecedente, es necesario efectuar las siguien-

tes observacliones

1.~ Los peajes establecidos recientemente, tienen como
objetivo corregir algunas distorsiones en los cobros, que
tienden a provocar ineficiencias en el mercado de trans-
portes y a asegurar que los usuarios cubran con sus pagos
los costos que ocasionan en el sistema vial. Es por ello
que se ha agregado una categoria adicional de vehiculos de
mas de cuatro ejes, lo que tiende a crear condiciones mas
racionales de competencia entre vehiculos de distinto
tamano y entre diferentes medios de transporte,

Los niveles de tarifas fijados en los fines de semana
para los camiones, que es cuando mas se cobra, se encuen-
tran por debajo de lo que recomiendan los estudios dis-
ponibles. El cobro promedio es bastante mas bajo que lo
sugerido por estos estudios, en consecuencia, seria impor-
tante que ustedes clarificaran la racionalidad de los
cobros propuestos, respecto de los factores mencionados.
2.- Esta Direccion, considera importante diferenciar los
cobros de fines de sgsemana, tomando en consideracion los
mayores costos de congestidon, accidentes y control de
transito en estos dias, Debe reconocerse que buena parte
de las inversiones que se estan efectuando en las rutas en
que se cobra peaje, se destina a la ampliacidon de capa-
cidad, la que se ve muy afectada por la circulacidn de
vehiculos pesados durante los fines de semana. La dife-
renciacion en los cobros que se hace por este concepto es
prudente, s8i se considera que los antecedentes de que
dispone esta Direccidon indican que sdlo un 26% de los
camiones y buses de mas de dos ejes utilizan las vias

durante los fines de semana,

3.,- Como se les hiciera presente en la reunidn sostenida
en dias pasados. es tambien muy importante para esta
Direccion, cumplir con las metas de financiamiento que se
le fijaran durante la discusion del presupuesto propuesto
por el Gobierno vy aprobado por el Honorable Congreso Na-
cional. De alll que cualquier modificacidon de los peajes
establecidos, deba considerar las alternativas de finan-
ciamiento que permitan cumplir con las metas de inversion

en el sector vial,



Se reconoce y agradece muy sinceramente la voluntad
expresada por ustedes, tendiente a colaborar en la
obtencion, para el Ministerio de Obras Publicas, de un
presupuesto que permita cumplir con las exigencias actua-
les, en materia de mantencidn, reparacidn y construcoiodn
de carreteras.

Quedando a vuestra disposicidn para examinar esta vy
otras materias de interés comun, les saluda muy aten-

tamente

"

OSCAR FERR MARTINEZ
Ingeniero vil
Director de Via ’'dad
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SANTIAGO, Enero 12 de 1993,

Seflor

0SCAR FARREL MARTINEZ
Director de Vialidad
PRESENTE

Seflor Director:

De acuerdo 3 1o conversado con usted en reunidn realizada el 11 /01/93,, nos
permitimos proponer ung solucion para el alza de Peajes a 10s be. DE VIALIOAD
| CLASIFICACION DE CAMIONES (U -INRECCION:

I - Camidn de hasta dos Ejes ( Camidn simple). Z :i:‘(,"mq

2.- Camidn de més de dos Ejes ( Camidn articulado). e -

A o nto e -
|| VALOR PEAJES Ve
I.- Camidn simple ( Hasta dos Ejes). IR R E—
Lunes 8 Domingo ( Tarifa tnica ) : $2.100.-- — L e
Reajuste de [.P.C. afio 1992, més un 1008 : 25,43 ontrol Int:ino

Cireccion wegonal —_
2.- Camidn Articulado (Mas de dos Ejes) -

Lunes @ Domingo ( Tarifa Unica): $3.100.- 13 ENL 19y

Reajuste de I.P.C. afio 1992 més un 1008: 25,4%

Nuestra proposicién representa la opinién de los camioneros organizados del
pals y demuestra la voluntad expresada a usted en el dia de ayer, de colaborar en
obtener para el Ministeric de Obras Publicas un presupuesto que permita cumplir
con las exigencias actuales en mantencidn, reparacidn y construccién de
carreteras.

Esperamos una pronta solucion gl problema planteado, y guedamos 3 su

disps ¢ s antecedentes que usted estime nec/ arios.
S an at?n d,
/
/ /o
LERICID A CTOR-MOYA MARTIN
Presidente Presidente
Conf. Nac. Duefios de Camiones de Chile Conf.Nac de Camioneros deChile
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DECLARACION

En relacién con reacciones provocadas por el dltimo reajuste del peaje el Ministro de

Obras Publicas cree importante efectuar la siguiente declaracidn publica.

1) En la discusion del presupuesto de la Direccién de Vialidad del Ministerio de
Obras Piblicas se propuso por el Ejecutivo y fue aprobado sin observaciones por el Congreso
un ingreso para 1993 por concepto de peajes de 30.662 millones de pesos. Esta suma
corresponde a un 17.2% de los ingresos lotales de dicha Direccidn e implica un incremento
medio con respecto al ingreso por peajes respecto de 1992 de 36.9%. Este incremento esta
compuesto de un 9% por incremento estimado en el trdnsito y un 25.6% en los niveles tarifarios

medios. En consecuencia nadie puede argumentar que la revision de los peajes haya resullado

de una polilica inconsulta y arbitraria.

2) Como se muestra en el grdfico adjunto, Evolucidn Real de las Tarifas de Pcaje
Promedio, los niveles de los peajes fueron cayendo en términos reales entre 1979 y 1990
alcanzando sus niveles mds bajos al momento de asumir la presente administracién. Con los

reajustes acumulados efectuados hasta la fecha las tarifas ain se encuentran por debajo del

promedio histdrico.

3) Este Gobierno ha considerado importante ir corrigiendo ciertas distorsiones que
tiene el sistema de peajes, dentro de las limitaciones que tiene la tecnologia de cobro disponible
en el pais. En particular se ha considerado importante disminuir la incidencia de este cobro sobre
quienes utilizan las vias durante los dfas de semana, esenciaimente con [inalidades laborales y
productivas, que realizan viajes obligados y muchas veces mds urgentes cuando las carreleras
se encuentran menos congestionadas. Esto explica el que se haya decidido mantener conslante

en $1000 el cobro sobre automdviles desde febrero de 1991.
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4) Se ha ipgremenladol en cambio las tarifas cobradas durante los fines de scmana
y dias festivos considerando que es en estos perfodos cuando se genera ia congestién mayor, que
es la que obliga a ampliar la capacidad de las vias, y que los usuarios en esic caso rcalizan cn
general viajes menos urgentes y pueden, cuando sus ingresos son menores, utilizar las opciones
viales allernativas que son libres de cobro. Se ha ademds optado por cobros en valores que
faciliten el pago y eviten la congestién. Las tarifas para los automdviles resultantes de esta

politica es un 2% menor al promedio histérico 1978-91.

5) En el caso de los buses y camiones se da una situacion similar con respecto a la
evoluci6n histérica de las tarifas. Ademds, en este caso, se ha considerado importante corregir
las distorsiones que existen en los cobros entre diferentes tipos de vehiculos, para ajustar los
pagos de una manera mds exacta con el costo que los distintos usuarios ocasionan en las vias.

Es por esta razén que se ha reajustado mds rdpido las tarifas de los camiones de¢ mds cjcs.

6) En todo caso la tarifa promedio cobrada para todas las categorias de camiones se
encuentra por debajo de las recomendadas de acuerdo a los resultados preliminares de un Estudio
de Tarificacion Vial que establece cobros de acuerdo a los costos ocasionados por los usuarios,
que se muestran en cuadro adjunto. Se puede notar allf que en promedio estas tarifas son 34.3%
mds bajas que las recomendadas para los buses y camiones de 3 y 4 ejes y 21.6% mds bajas que
las recomendadas para los buses y camiones de 5 y mds ejes. Solo para los fines de semana en
los camiones de 5 o més ejes se llega al nivel sugerido en los estudios. Entre los costos a cubrir
con eslas tarifas no se incluyeron ni los costos de congestion, que son muy altos cn las vias

consideradas durante los fines de semana, ni los de policfa, accidentes y administracion vial.

7) Todos los recursos recaudados como resultado del peaje se destinan a inversioncs
viales especialinente en las rutas en que ellos se cobran. Entre 1990 y 1993 las inversiones viales
han aumentado en térininos reales en 54%. Entre 1990 y 1993 se ha incrementado la imversion
anual en mds de US$100 millones lo que excede con mucho el monto lotal que se espera

recaudar por peajes e 1993 con las nuevas tarifas vigentes.



8) Este Ministerio ha mantenido siempre una politica de pucrtas abiertas y de mucho
respeto, para considerar los problemas de los usuarios y el piblico en general. En el caso
partivcular que nos preocupa el Director de Vialidad recibié a los dirigentes del gremio de los
camioneros, les expuso los antecedentes que se tuvieron en vista para determinar las tarifas y
les hizo presente que este Ministerio estd abierto a recibir sugerencias para mejorar la estructura
de cobros en el entendido que ellas deben enmarcarse en una politica racional de tarificacién

vial. Mantenemos este espiritu.

9) Respecto a una denuncia del diputado seiior Carlos Bombal sobre un hipotético
cobro indebido de peajes en el fin de semana del 8 de enero, conio resultado de una falta de
claridad en la redaccién del decreto respectivo, que se originaria en la asimilacion de los
automéviles con carro a los automéviles sin estos, se dicté un decreto aclaratorio para elininar
cualquier duda. La Fiscalfa de este Ministerio ha emitido un dictamen que ratifica la correccién
y legalidad de lo obrado. Todos los antecedentes correspondientes estdn a disposicion del
publico. Ademds los valores de sobrecobro sugeridos por el Honorable Diputado exceden con

mucho lo que podria recaudarse en un periodo como el aludido.

Carlos Hurtado Ruiz-Tagle
Ministro de Obras Publicas

Santiago, 20 de Enero de 1993



MINISTERIO DE 0BRAS PUBLICAS

CUADRD COMPARATIVO NUEVAS TARIFAS /5 TRRIFAS PROMEDIO DIC//6-NOV/9i
Y V/5 TARIFAS PROPUESTAS StGUN ESTUDIO TAKIFICHCION VIAL (ETV)
B O R R R A R E O R R P AR AR F R R R A Y

NUEVAS TARIFAS TARIFA PROMEDID  PRUPUSICIUN
NORMABL FIN SEMANG PROMEDIU  DIC/78-NOV/91  ETV (#)
AUTOS 1,0% 2,&\&\;— 1,450 1,479 - 1,279
BUS/CAMIONES 2 EJES 2,000 o0 2330 Z,080 2,238
BUSES/CAMIONES 3 Y 4 EJES 3,000 4,000 3,270 2,704 4,978
BUSES/CAMIONES 5 Y MAS EJES 3,500 5,000 3,905 £, 704 4,978

VARTACTUN PURCENTUAL
DE NUEVAS TARIFAS V/S
PROMEDIO

HISTORICU  ETV

-c. 8% 13, 4%
8. ¥x 4, 1%
20.9%  -34,3x
b, 4% =&)L EX

{#) Preposicibn correspondiente al tramo Santiago-Valparaiso obtenida de los resultados preliginares
del estudio efectuado por Citra para el Ministerio ce Transporte sobre sistesa de tarificacidn

para el transporte interurbano, afo 1992,

No incluye costos de congestidn ni de administracibn,



Tarifas
(Thousandas)

EVOLUCION REAL TARIFAS PEAJE PROMEDIO

{En milewy de 8 de Dic/92)
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