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1.- INTRODUCIION

Desde hace ya variocs apos se  vierne dando en el pais una fuerte
polemica respects & la Pesqueria Demersal Austral (FDA), motivada
Qo la presencia en ella de barcos factoria de capital
extranjera,

Reiteradamente, la Ascciacidén de Industriales Pesqueros de 1la X y
XI regiones, la Asociacidn de Pescadores MArtesanales de Chile,
autoridades de las regiones involucradas, tecnicos y academicos,
han venido  argumentands la inconvernliencia para el pais y el dano
y riespa para las empresas regionales y las regiches en  su
cornjunta, de la operacidn de estas embarcaciones, ern condiciones
de tratamiento extraordinariamente favorables, que w3 reciben en
ningdn otro pais pesquero del mundo.

Reiteradamente, las mismos apgentes han sclicitadoe a la autoridad
pesquera la modificacidn de l1la situacidn. En contra de 1o
sclicitado - Yy varias veces prometido por la autoridad
competente~ en el altims aboc la Subsecretaria de Pesca ha
aumentado explosivamente las autorizaciones a riuevas
embarcaviHHEC mayoritariamente de origen extranjero, para operar
en esta ya congestionada pesqgueria.

Recientemente, la Subsecretaria de Pesca ha hecho piblica la
informacidn relativa al rndmero total de embarcaciones autorizadas
en esta pesqueria y ha anurnciado el congelamiento de esta por un
pericada de & meses. El ndmero total de embarcacicornes autorizadas
alcanza, Seygln esta informacidn, a 1&64!'!', mas de 5 veces
el nrnumerco de embarcaciores operativas en esta pesqueria en los

dos Ultimos anos.

Este explosiva vy del todo sorpresivo aumento de la capacidad de
esfuerzo  ha ccurrido en paralelo corn la tramitacidn, por
iniciativa de la misma autoridad pesquera que ha corncedido estas
antorizaciones, de uma nueva Ley de PFesca, precisamente orierntada
a ordenar las pesqueria macionales, evitando la sobreexplotacidn
y sabreinversidén y asegurando una  adecuada eficiencia econémica
ernn la explotacidn de estos.

La multiplicacidn de nuevas auwtorizaciones, asi coma la no
modificacion de las Areas de pesca & los barcos-factoria,
conducirdn a corto plazo, a juicio del autor, a una situacion
extraorfinariamente grave poniendo a riesgo las biomasas marinas,
las empresas v 1la economia de las regiones involucradas, hoy
altamente deperndientes de la actividad pesquera.
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El uabjetivo del presente articulo es entregar los antecedentes
basicos relevantes a la situacién descrita; argumentar que esta

ha alcanzado un nivel de extrema irracionalidad vy riesgo;
proponer lineas de accién  para evitar dafhos mayores a las
enpresas, las regiones Yy al pais; e invitar a todos los

actores involucrados a un  debate seric e informado scbre estas
y otras propuestas que pudieran levantarse.

For razones de espacio el pgrueso del andlislis se refiere a la

especie wobjetivo principal de 1la PDA, la merluza del sur €
Merluza FAustralis). Ura mwormativa definitiva para 1la FDA
cbviamente debe incluir un arndlisis mds amplic  y profundo del

cornjunta de las especies que componen esta pesgueria.
2. - ANTECEDENTES GENERALES, HISTORICOS Y LEGALES

Z.1 La aparicién de barcos factoria en Chile

Fara los efectos de esta presentacidén enternderemos por barco
fadbrica ( o factoria) pesqueroc a " toda nave que realiza faenas
de captura de recurscs hidrobiocldgicos y cuenta con instalaciones
que le permiten efectuar los procesos de transformacidn de la
materia prima a gque usualmente se sometern en plantas terrestres',
de acuerdo a lo estipulado ern el DS 453, del Ministeriac de
Agricultwra, de agosto de 1963, texto basico que regula la
cperaciérn de barcos factoria en Chile y que ha sido objeto de
madificaciones en lo gue a zonas de uperacidn se refiere, por los
DS 34@ del Ministerioc de Agricultura de 1974, DS 473 del
Ministerio de Ecomomia de 1981 v el DL 69 de 13985,

Adicionalmente, los barcos factoria deben cumplir con las
disposiciornes de la ey de Navegacién, DL &.288 de 1378 que,
entre cotras cosas, establece qgue los permisas para la operacidn
de los barcos fabricas dentro de las 20@ millas,sélc se otorgaran
para barcos de bandera chilena.

Las barcos factoria de capital extranjera  iniciaron sus
actividades ern Chile en 1375, acocpgiendose al DL S@0@ de 1974, que
establecid un regimer provisional para las operaciones de pesca
de barcos de bandera extranjera en anuas bajo la Jurisdiccidn
nacional, al sur del paralela 37 Sur. Al amparc de esta

reglamertacidén  ingresarcn a la FDA, entre 1376 vy 1378, 14
embarcaciones de origen japones, coreana y espanal.

Ern el esquema defirido por el DL S04, los barcos factoria
extranjeros pagaban US ¢ 100@ por matricula, US ¢ 6@ por tonelada
de registro neto y US $ 2@ por tornelada de captura. Cabe senalar
que las especies principales de esta pesqueria dan lugar a
praductos carn valor de venta en el ramgo de los US & 10@0@ por
torelada de captura.

La vigercia del DL S@u fue rerncovada hasta 1978, ano en el cual
las empresas se acogieron al DL GRR, Estatuto del Inversionista
Extranjera, momento ern el cual adguirieron el caracter de barcos
factorias de propiedad de empresas chilenas con aporte de dapital
extrarjera, lo que, entre otras cosas les permite coperar con
barndera chilena.



Las  barcos factoria extranjeros - chilenizados por la via
sefalada~ estan regulados, ademds de  por el DL 60@, por los
Decretcs Ley de 1la Subsecretaria de Fesca, en lo que dice
relacidn con  fonas de coperacidn, artes de pesca y cuoctas maximas
de pesca.

La zona establecida inicialmente en el DL S0 -~  al sur del
paralela 37 -fue madificada en octubre de 1978, desplazando a los
barcas factoria al sur del paralela 43. Fostericormente, en 1985
se decretd un nuevo desplazamiento para estas embarcaciones, esta
vez al sur del pearalelos 44, 30, Inicialmente todas las
autorizraciones fueron otorgadas para operar fuera de la linea de
base recta, excluyendo explicitamente los mares interiores de la
X y XI regiodn. Evi los altimos  abios, sin embargo, dWna rnumerasa
cantidad de auvtoriracicrnes harn cido concedidas a barcoas factoria
espineleras para operar en las aguas interiores.

Tal como se observa en la TABLA & arexa el nomera de barcos
fabrica se mantuvo constante desde los inicios de la operacidon de
estos en la FPDA hasta 1986 ( 11 naves), subiendo rdpidamente a 17
en los AT 1987 vy 19288. La informacidn recierntemernte
proporcionada por SUERFESCA indica qgue estarian hoy awtorizados
para apeaerar en eésta pesqueria 36 barcos factoria, mas de tres
veces la flota autorizada durante los diez afos previes!!l.  La
casi totalidad del incrementos de la flota es en bharcaos factoria
palangreras, mientras las 11 naves iniciales eran todas
arrastreras.

2.2 El swyimiento de empresas con planta en tierra.

A partir de 1984 y siguiendn las sefales de politica dadas por la
autocoridad pesquera  se inicio la instalacidn, en las regiones X y
XI, de empresas pesqueras con planta de procesamiento en tierra,

ne  se abastecen o barcos hieleros y a  partir de los
desembarques artesarnales.

Las senales de la autoridad vinieraorn, en primeyr lugar, a traves
de los planteamientos de esta, como el contenido en un documento

’

de 1982 de SUBFESCA en gue se establece: "En esta pesqueria en

que tradicionalmente han cperada harcos  factoria tendrdan
preferencia para acceder a la cucta fijada aquellas enpresas que
tengan instaladas plantas ern tierra vy aperen  oon barcos

exclusivamente para su abastecimiento' ( SURPESCA 190&b, p. 28)

Er  segundos lugar Ge incentivd la instalacidn de emnpresas can
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plantas en tierra por la via del desplazamiento del limite norte
de la zona de aperacidn de las  bavrcos  fFactoria rimers del
7
paralelo 327 al paralelo 43y leugo del paralelo 43 al paralela
44 30 de latitud swr.

Acompanands la instalacidn de plantas de procesamiento en tlerra
en el litoral de las regicnes Xy XI hicieron su aparicion
en la PDA los bugues hieleyos, embarcaciones gue operan en base a
ciclas de pesca de alrededor de 19 dias, realizando a bordo sélao




labores destinadas a preservar la materia prima ( eviscerado y
mantencién en base a hielo en escamas). De & embarcaciones
hieleras en 1984 la flota subid a 15 embarcaciocnes en 1988,
encontrandose autorizadas a la fecha un total de 128 naves, de
las cuales &9 tieven ecloras mayores de 3@ metros ( ver TABLA 3)

En paralelo con la instalacion de empresas con planta en tierra -

que se estima alcanzan a cerca de 54 en la actualidad— se
pradujé en las ultimos 5 aficos un vertiginoso aumento del esfuerzo
artesanal dedicado a la captuwra de peces en la PDAR. De

acuerdos a las cifras proporcionadas por la Ascociacién Gremial de
Industriales PFesqueros de la X y X1 regiornes, serian cerca de
15.a0@ las pescadores  artesanales que participan de esta
actividad, lo que se refleja en el hecho que en 1988 el 434 de la
captura total de merluza de la PDA es realizada por estos
(Tablad)

S.= EVOLUCION Y SITURCION ACTUAL DEL. RECURSO

La Pesqueria Demersal Austral estd conformada por un conjunto de
peces de gran talla, carnes blancas y textuwra firme, que alcanzan
altos valores ern los mercados internacionales.  Aparte de la
merluza del sur ~la especie aobjetivo principal - destacan en esta
pesqueria el congrio dorado , la cojinaba del sur y la merluza de
cola. Esta dltima es una especie de gran abundancia y merncr valor
comercial que, sin  embargo, estd apareciendo con una atractiva
potencialidad en los mercados intermnacionales.

La TARLA 1 adjunta permite apreciar la evalucion de las captura,
biomasa, rendimientos y otros parametros relevantes, referidos a
la merluza del suwr. En ella se aprecia:

- Ur fuerte aumento de las capturas en los tres dltimos abhos, con
la captuwa de 19808 mas gue duplicando la de 1985,

- Una scostenida tendencia a la baja en el rendimiento  por
arrastre, desde 60 t/mn2 en 1980 a #3.7 t/ o en 19288

- Una tambin fuerte baja en los rendimientos por palangre, desde
144 a 74 gramogs por anzuelo, enbre 1986 y 1988

- Urna dismiriucion de la biomasa captuwrable ( Fraccidn 9+) desde
278. 2200 torns en 1982 a 148,922 tons en 1988, esto es  una
reduccidén de casi un SHA%

-  Una reduccidon soastenida de la talla media de la captura
de 9% en el periodo para los machaos y de 14%4 para las hembras.

Todos estos  antecedentes maestran una situwacidn oreciente  de

riesgo  para el recurso principal  de la PDA. En gerneral, los
toenicos  coinciden en sefalar que la situacidn de esta pesqueria

es de plena explotacidon al mencs. Cabe sefalar que, de ser
efectiva la hipotesis de que las pesquerias de aguas intericres y
extericres de la X y XI regidn operan sobre un dnico stock, la
situacidn del afo 1988 - dado el nivel de capturas en aguas
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interiores- corresponderia ya a una  lara sobreexplotacion del
recursa.

En todo caso, lo que estd fuera de toda duda es que, con las
rnuevas autorizaciones otorgadas por la subsecretaria de pesca,
gue elevan el ndmero de barcos factoria de 11 a 36€'!'  y el rnumero
de embarcaciones hieleras de 15 a 128!'!%, el riesgo de
sobreexplotacidén y colapso de la pesqueria es extraordinariamente
alto y de corta plazao, Y en caso la autoridad contralora
efectivamente decrete la interrupcidn de las capturas una ve:z
alcanzadas las cuctas, entornces se producird una orisis mayor en
las regiones X y XI por la paralizacidén de decenas de empresas
por buerna parte del ana, y la eventual quiebra de muchas de
ellas.

Es rnecesario destacar que los informes tornicos vienen sefalando
desde hace vya varios afos la converniencia de no aumentar el
esfuerzo de pesca en la FDA.En  CERDA( 1384) se recomendaba ya rno

auvntorizar mas barcos factoria en la PDA y priorizar el
ctorgamiento de ruevos permiscos a las  empresas con planta en
tierra. En IFOR ( 1987) se sefala que era esperable " un ajuste
estructural a mediano o largo plazo" debido a que la capacidad
de esfuerzo auwtorizado en la PFDA ( 31 embarcaciornes entre
fabricas y hieleros) superaba las capturas totales permisibles de
las principales especies objetivos de esta  pesqueria ( merluza

del sw y congic dorado, cuya CTR es del orden de 1/3 de la de
merluza del sur).

Con  las 164 naves actualmente autorizadas 1la capacidad de
ecfuerza  total supera en mas de 4 veces las capturas totales
permsibles de estas dos especies.

4.— LA CONTRIRBUCION DE LOS BARCOS FACTORIA A LA ECONOMIA NACIONAL

La incompresible lirea de accidén adoptada per la  autoridad
pesquera, en el sentido de ampliar explosivamente el accesos a
esta pesqueria, recsulta adn més  irnexplicable ( en  trminos
tecrnicos o econdmicos) siose toma en consideracidon el hecho que,
nunerosos estudics e informes tecnicos - realizados varios de
ellos por las instituciones piblicas del sector pesquerc— han
coincidido  en gue la aperacidn de los  barcos factoria
extranjeros es inconveniente vy dafima para los intereses del
pais. Y mas del 80% de las nuevas autorizaciones a que aludimos
han sido corncedidas & naves extranjeras, de las cuales 29
corresponden & rnuevos bugues factoria.

Para zanjar cualguier discusidn en relacidn & los barcos
factorsia basta citar las palabras de un ex—-Subsecretario de FPesca
del actual gobierns, guin en 19828 sefialaba:

" Es necesario tener presente que la operacidn de los
barcos factoria no ha sigrificado mayores berneficios econdmicos
para el pais , ya gue estas empresas de capitales extranjermsxhan
obtenido utilidades contables insignificantes, presumiendose la



existerncia de practicas de subfacturacidén y sobreestimacion de
inversiones , que unidoe al  aprovechamiento de clausulas de
depreciacion acelerada, permiten encubrir las utilidades reales"
{ Roberto Verdugo, Documento " Bases para la definicidn de un
Regimen de Administracion de las FPesquerias Nacionales")

La lista de argumentos en contra de la operacidn de barcos
factoria en la PDA, en las actuales condiciones de trato, es
larga y contundente. o razones de espacio se senalan  a

continuaciodn sin mayor desarrallo los principales de ellos:

1) Los barcos factoria gerneran poce empleon directo ( cerca de 8a
en 1988), nioe generan efectos dinamizadores ni  producen
externalidades positivas en las regicormes fremnte a cuyos litorales
aperar, ni tampoco en el pais, y agregan  poco  valor a  las
capturas.

&) Los  barcos factoria hanm  hecho una magra corntribucidn & los
ingresos fiscales, via impuestos, lo que se ve favorecido por las
facilidades gue les provee el DL 602 ( precios de trarnsfererncia,
sobrevaloracidn de inversiornes, proratec de gastos generales de
la empresa a rnivel murdial, etc.) Los pocos datos digponibles al
respecto muestran que la mayoria de las empresas en varios anos
examinados simplemente no pagan rnada en impuestos.

Dado, ademas, que la gran mayoria de los costos de estas
enpresas con en  moneda extranjera ( incluyendo combustibles) es
altamerte cuestionable incluso el aporte neto de divisas al pais
resultado de la operacién de barcos factoria extrarnjeros.

[y
f

3)  Los barcos factoria constituyern, ademds, en la actualidad un
abstdculo y una amenaza para el desarmrollo y la sobrevivencia de
empresas con planta en tierra que si gerneran grandes cantidades
de emplec directo e indirecto, regional y nacicnal; dinamizan las
regiones, generan externalidades positivas con otras actividades
ecandmicas, propendern a la calificacidén de la mano de obra
regional y al desarrollo tecnoldgico nacional, y agregan
crecientemente mayor valor a las capturas.

Las empresas con planta en tierra gerneran hoy del orden de 10, 20@
emplecs directos y otrose tantos indirvectos y  han permitido el
desarrollo de la pesca artesanal de peces que comnpremete a 15.000
pescadores en las regiones X y XI. La relacidn emplen/ captura
es mas de 1@ veces en el caso de plantas en tierra que en el caso
de barcos factoria.

Crecientemente, por obtra parte, el valor agregado y los precios
de los productos elaborados en tierra supervan a los de los barcos
factoria.

Urn  factor de furndamental importancia a considerar en relacidn a
esto Altinmy es el inicio de las exportaciones de productos en
fresco al mercado internaciornal. En este caso, la brecha entre la
explotacidn desde tierra vy desde barcos factoria se expande
considerablemente.
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lLLas argumentos descritos parecen mas que suficientes para
justificar, desde el punto de vista de los intereses econdmicos,
saciales y peopoliticos del padis, una modificacidén en la actual
normat iva respectos a los barcos factoria extranjeros en la PDA.

Se pueden agregar a ellos aun otros argumentos, a saber:

1) Para los  barcos factorias no e@s una preccupacidn la
preservacion de los recursos, por cuanto frente a un eventual
colapsa o disminucion excesiva de rendimientos ( v

rentabilidades) simplemente se pueden desplazar hacia otras
pesquerias, nacionales o internacionales. Para  las empresas con
plantas en tierra, un oolapsa del recwrss sigrnifica la prdida
de activos fijos regionales de dificil reorientacidn.

2) Los  barcos  factordia gue opeyan en la PDA tiernen una
autonomia que  les permite operar en el total de la pequeria,
mientras que los  barcos hieleros vy los pescadores artesanales
sdlo paeden hacerlos en una  parte menor de ella. La zona de
interferencia entre barcos factoria y pesca para procesamiento en
tierra representa el SQ% de la captura total en 1988 y en

anos  anteriomes remresent d s6lo el 25%. For ello, AERTEY
modificacidn de las Areas de aoperacidn, que elimine la
interferencia no necesariamente significa siguiera un problema
mayor para los barcos  factoria, sievddo en cambio de furndamental
importancia para el desarirollo de la actividad pesquera regional.
A manera de ejemplo, en 1988 varios de  los bugques fFactoria
estuvieron durante buerna parte del ano  operando en las
pesquerias del loill arntartico vy de los cefalopodos, en el
atlantico sur.

Todo 1o antericormente sefalado conduce a una conclusion fuerte vy
que ha sido compartida por la  gran mayoria de los analistas y
actores involucrados., Es obvio que los barcos factoria jugaron uan
ral ern abrir  una nueva pesqueria  para Chile. El autor de estas
lireas conmsidera que, mirado en retrospectiva, fue una acertada
decisidén permitir la operacidn de barcos factoria a partir de
mediados de la deada pasada, a travs del DL S2@. E1 balance de
los  resultados maestra, Fin embarg, que las econdiciones de
trato, determinados en lo esencial por el DL 608 Estatuto del
Inversionista Extrarnjera, hicieraon que, aparte de abrir la
pesqueria Yy generar el conccimiento tonioo bdsico para que hoy
puedan wperar exitosamernte en ella empresas nacionales, la
operacidn de barcos  factoria pradujo una  muy pobre contribucidn
al desarraollo econdmico v social del pais y las regiones. Ello oi
se toma enconsideracion la calidad y cantidad de recursos marinos
que han sido extraidos.

Hoy en dia la operacidon de barcos factorida, en las actuales
condiciornes, no se  justifica bajo ninguna consideracidn de orden
terico o ecormomiod. Muy por el corntrario, constituye un

derraoche y un riesgo gque @5 necesaria evitar, Los armadores
extranjeros ya obtuvieron una recompensa considerable por los
riesgos  asociados a la etapa de exploracidn v o apertura de la
pesqueria, y es el momento de pasar a una fase diferente, en la



cual todavia, sin embargo, los barcos factoria extrarnjeros pueden
Jjugar un ral.

Debe tererse presente, por Altimo, gue no existe mningun pais
pesquera del mundo  donde los bharcos factoria extranjeros reciban
urn tratamiento tanm favorable como @) que tiernen en Chile. Cabe
mencionmar que en USA  —uno de los  paises desarrollados mas
permisivos  en materia de ainversidn extranjero y donde en general
o existe politica industrial—- hay prioridades claras en favor,
primerc, de las empresas " Fully American", segundo de las "Joint
Ventures" vy tercero de las " Directed Fishing" ( empresas
extranjeras). Rdemas, para gque un  barco factoria de origen
extranjeras obtenga bandera de los EEUL, un 734 debe ser propiedad
de una empresa americana, cuyo directorico debe ser integramente
compuests por ciundadanos americancs,

Tado  esto es  sabido por los  armaderos  extranjeros que operan
barcos factoria en Chile , y &5 por ello razonable esperar de su
parte urma posicidon de apertura  y colaboracidén en la bisqueda de
una  mnueva normativa para  la PDA y para el sector pesquero en su
conjunto.

S.- PROFPOSICIONES PARA UNA  NUEVA  NORMATIVA  EWN LA PESQUERIA
DEMERSAL. AUSTRAL.

Tomando en consideracion los antecedentes expuestos, asi como la
experiencia de otros paises en la materia ( cuyo andlisis se
excluye por razones de espacio) y las recomendaciones contenidas
ern los documentos de la Subsecrataria de Fesca e IFOR se proponen
las siguientes lineas de accidén en relacidn & la Pesgueria
Demersal Austral:

1) Decretar un inmediato congelamiento de la flota pesquera en
las regiones X y XI, quedando restringida la operacidn a las
embarcaciones gque se encuentran acltualmente operando o que lo
hayan hecho en  forma continua pore perdiodos prolongados en log
dltimes  tres anos. Kl resto de las auwtorizaciones otorgadas
debieran quedar suaspendidas hasta la dictacidn de uwfha normativa
definitiva para esta pesqueria.

2) Desplazar la zona de operaclién de todos los buques factoria,
excepto aqguellos que estn efectivamente realizando faenas de
exploracion de nuevaos recursos, al swe del paralelo 47.

3) Establecer cuotas de captura permisibles por separado para las
distintas zonas.El1lo implica perfecciornar y ampliar a la brevedad
las investigaciones de recursas requeridas para ello. De
particular importancia es  la confirmacidn de las hipotsis de

que las biomasas al rnorte y al sur del paralelo 47 constituirian
unidades de stock separables, y que, ern cambio, las capturas en
aguas exteriores e interiores de la Xy XI regiones estaria
recayendo sobre un dnico stook.



4) Asigrnar la zona geografica de loas mares interiores de la X y
XI regiones para la exlraccidn exclusiva de los recuwrsos por
parte de los peccadores artecanales y armnadores menores ( por ej.
esloras mencores de 18 metros oo capacidades restringlidas  de

pesca)

S) Establecer sistemas de control de los barcos factoria, de tipo
tenica (0 restricciones al arte de pesca) y econdmico ( precios

de venta, costos y otros) que garanticern una adecuada
contribucidrn al pais, feuto de  su operar en las nuevas zonas
asigrnadas. En el futwo debiera propoenderse & una forma de trato
a las factorias extranjeros del Uipo de las que se uwtilican
corrientemente en otros paises, ecta 5, cansiderando
licitaciornes, pagos por captura, por esfuerzo v otras medidas del
tipo.

Las lineas de accion propuestas no pretenden ser las  dnicas
posibles wni menos  incluir  todos  los  temas y problemas que
existen bhay en esta peocqgueria. Mas gue ello deber consideraree
coms uma  1nvitacidn a un dialogo  entre  todos los  agentes
invaolucrados, ocon el dndeo proposito de evitar el colapso de una
rica  fuente de iigueza rnacicomal v de  la industria  asociada,
escenaric gue a la larga perjudica & todos estos  agentes,
privados y piblicos, nacionales y extranjeras.
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TABLA 2 ’
EVOLUCION DE CAPTURAS Yy FLOTA PO ARTE
( MERLUZA DEL SUR)

19g0 19281 1922 1283 1984 1985 1986 1987 1988
NUMERO EMBARCACIONES

1.1. Factoria Arrasteros 110 11 111 11 11 11 10 P10 11
1.2. Factorfa Espireleros : : : : : : i1 6 £
1.3. Hieleros Arrasteros ; ' : ' ' 2 'S S e (S
1.4. Hieleros Espinelero : : : : : : : S =
TOTAL ' 10 111 111 111 113 V16 17 z2e 1 28
CAPTURAS (Merluza del Sur) 37.8 33.1:33.1 £9.7

(miles tornms. 3

2.1. TOTAL FRACTORIAS

— Factoria Arrastero

136.9136.2:41.4.128.2130.0:23.7124.4:24.3.21.2
~— Factoria Espireleroc : i : i : i 0.7 4.4 110.2
2.2. TOTAL HIELEROS 0.6 1.6 2.5 11 0.5 11 4.1 1656.0 7.9
- Hieleros Arrastercos 10,6 11.€ 12,6 111 2SS 11.a 4.1 6.0 1601
— Himleros Espireleros: H : : : H : : 1.4
2.3. ARTESAMNALES i 3 0.4 Q.6 0.7 2.6 17.5 110.2:123.9:30.«
CAPTURAS (otras especies)? : i : i : ' : 1 :
3.1. Industrial Total 134.6:45.2:34.8.:45.2134.9:36.9135.9:39.4:528.1
— Corngrioc Dorado 3.9 15.1 15.4 15.2 15.4 15.3 15.4 2.1 :113.¢€
3.2. Artesanal Total 2.4 1l1l.e 1.3 0.6 13.2 12.2 3.0 3.7 2.6
~ Cormgrio Dorado 0.2 0.3 0.1 0.1 0.4 1005 11,0 1.8 0.7
£5.6:61.1:64.2/72.6.:97.6

TOTAL CAPTURAS PDA 162.3.:3833.4



PESRUERIAR DEMERSAL

TABLA 1
ESTADISTICHR'S BASICAS

(MERLUZARA DEL SURD
1920 1981 1982 1983

(1) BIDODMASA (miles tonme) (1) : ' : H
(Mar exterior)? H 1278 1249 1222

(2) CAPTURA (miles tomn.) : H : :
2.1 - TOTAL 137.8.:.38.3:144.6:30.0
2.2 — Mar Exterior 1 37.5137.8:1449,.0.:29.49

(3) RENDIMIENTO POR (2 : 1 , H
ARRASTRE (toms/milla 60 149 59.4:39. 3
nautica cuadrada? 1 H H i

(4) CTP (Captura Total (32 H : i '
Permisible) (miles tomns) 124 1 38.5 46 P -
(Mar exterior? : H : :

(S ryUaTHA FILJIADA (499 : V38 .5 150 'S0
(Mar exterior) H : H :

(6 TALLA MEDIA (=m) ! : : H
- Machaos H 'Eo. P rE.77.r7g2.2
- Hembras : ,86. 7. 85.3.3 s

(7)) Remdimiernto por ' : ‘ '
pal angre (9 anzu=lo) : ' : :

(8) CAPTURACTP 11.56.,0.98:1Q0. 96, —
(Mar exterior) : ! : H

(3) CAPTURA--BIOMARSAH : y0.14:0.1210.13
(Mar exterior?’ H : : H

FUENTE: IFOFP—-CORFO — "AMalisis de

- "Diagndstico de
Notas Calculado en Base a Modelo de ANMaslisis

por IFOP

lzs Pesguerf{as Macionales
la Pesgueria Sur Austral

AUSTRAL

1984 1985 1986 1987 1988

205 | 184

203 l1e4 148
33.1:133.1:39.5158.7.69.7
30.6125.6.128.6:30.3:33.7
34.2130.7.:29.2:32.8:23.7
Z24 27 y 38 ' 37 27,6

33 ¢ 3C P40 28
FB.3IPP.B8IPE.2.:73.2:73.6
23 ' 83.3179.5.74.6.1749.6

: 144 9 s |
1.23:10.95:0.¢7010.28211.22
0.15:0.1310.16

o
P
(0]
O
N
w

" (uvarios afos )

Demersal "

de Poblacidn Virtual
Imndicador empirico de abundarncia aparente

Calculos realizados
Cuotas fijadas anualmente por SUBPESCHAH

- M ma em e e M mm mw % mm W me mm me = e mem mw mm me mm e me me ma =



T ABL A N° 3

EMPRESAS Y BUQUES AUTORIZADOS EN PESQUERIA DEMERSAL AUSTRAL A SEPTIEMBRE DE 1989

N° ESLORA MEDIA
1.- BUQUES PALANGRESOS
1.1 Total 164
1.2 Fabrica 24 44.64
1.3 Hieleros
- eslora sobre 30 m. 20 46.08
-~ eslora entre 18 y 30 m. 30 22.54
— eslora menor 18 m. 64 16.87
2. BUQUES ARRASTREROS
2.1 Fabrica 12 86.76
2.2 Hieleros 14 53.68

Fuente : Subsecretaria de Pesca
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